Projekt z dnia 23 czerwca 2026 r.

UZASADNIENIE

I. Cel i potrzeba regulacji

1. Celem projektowanych zmian ustawowych jest uregulowanie na poziomie ustawy z
dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U.
poz. 919), zwanej dalej: ,,ustawa homologacyjng”, oraz ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.), zwanej dalej: ,,PRD”,
zasad dopuszczenia do ruchu drogowego w Polsce pojazdéw sprowadzanych z Unii
Europejskiej (UE) oraz spoza UE w konteks$cie regulacji wynikajacych z prawa UE w

obszarze homologaciji, tj.:

a) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.
Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, z pdzn. zm.), zwanego dalej: ,,rozporzadzeniem
167/2013”,

b) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, z pdzn. zm.), zwanego dalej:
,rozporzadzeniem 168/2013”,

C) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018
r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, komponentdéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, z pdzn.
zm.), zwanego dalej: ,,rozporzadzeniem 2018/858.

W czerwcu 2015 r. Trybunal Sprawiedliwosci UE opublikowat wyrok o sygn. akt C-
513/15 w sprawie pomiedzy ,,Agrodetale” UAB a administracjg litewskiej gminy miasta
Wilna, w ktorym to gmina Wilno odmoéwita rejestracji uzywanych ciggnikéw rolniczych
przywiezionych do tego kraju z Bialorusi. Na podstawie prawa litewskiego uzywane
ciggniki wyprodukowane w panstwach niebedacych cztonkami UE rejestruje sie, jezeli
ciggniki te zostaly wyprodukowane zgodnie z wymogami technicznymi Owczesnie
obowigzujacej dyrektywy homologacyjnej 2003/37/WE (dyrektywa z dnia 26 maja 2003 r.

w sprawie homologacji typu ciagnikow rolniczych Iub lesnych, ich przyczep i



wymiennych holowanych maszyn, tacznie z ich ukladami, czg¢éciami i1 oddzielnymi
zespolami technicznymi oraz uchylajaca dyrektywe 74/150/EWG (Dz. Urz. WE L 171 z
09.07.2003, str. 1, z pdzn. zm.), zwanej dalej: ,,dyrektywa 2003/37/WE”.

Trybunat w swym rozstrzygnigciu przyznat racj¢ administracji gminy Wilno orzekajac, ze
dyrektywe 2003/37/WE nalezy interpretowaé w ten sposob, iz cCiggniki uzywane
przywiezione do panstwa czlonkowskiego UE z panstwa trzeciego muszg spetnia¢ — przed
ich pierwszym wprowadzeniem do uzytku w UE 1 gdy ma ono miejsce od dnia 1 lipca
2009 r. — wymogi techniczne przewidziane w tej dyrektywie, aby mogly zostac

zarejestrowane w tym panstwie cztonkowskim UE.

Trybunal wskazal, ze ww. wykladnia sadu w odrdéznieniu od dyrektywy 2003/37/WE

znajduje potwierdzenie w obecnie obowiazujacym rozporzadzeniu ..ciagnikowym”

167/2013. ktore w art. 3 pkt 37 definiuje nowy pojazd jako pojazd, ktoéry niedy wczesniej

nie byl rejestrowany ani dopuszczony (wprowadzony do uzytku).

Podkreslenia wymaga, iz poj¢cie nowego pojazdu nie zostato zdefiniowane w pozostatych
dwoch rozporzadzeniach homologacyjnych, tj.: rozporzadzeniu 168/2013 1 rozporzadzeniu
2018/858. Natomiast celem wyjasnienia nalezy wskazaé, iz ww. dyrektywa 2003/37/WE

obecnie nie obowigzuje — zostala uchylona ww. rozporzadzeniem 167/2013.

Majac na wzgledzie, ze wskazane powyzej akty prawa UE nie zawierajg jednolitej
definicji pojazdu nowego, za$ niektore polskie krajowe regulacje prawne dotyczace
rejestracji pojazdéw odnosza si¢ wlasnie do pojazdow nowych, w praktyce organow
pojawiaja si¢ watpliwosci, jakie dokumenty nalezy przedtozy¢ przy pierwszej rejestracji

na terytorium Polski pojazdu sprowadzonego z zagranicy, w szczego6lnosci spoza UE.

Do Ministerstwa Infrastruktury docieraja liczne sygnaly o problemach organow
rejestrujacych ze stosowaniem ww. przepiséw, zwlaszcza przy uwzglednieniu niektorych
bezposrednio stosowanych przepisow UE. Definicja ,,nowego pojazdu” jest przedmiotem
nie tylko orzecznictwa europejskiego, ale rowniez orzecznictwa krajowego, dlatego tez
konieczne jest opracowanie precyzyjnych regulacji w omawianym zakresie. Dodatkowo
kwestia zwigzana z dopuszczaniem do ruchu w Polsce ciggnikow rolniczych jest
przedmiotem wielu postepowan prokuratorskich, skarg do Komisji Europejskiej (KE), a
takze doniesien i artykutéw medialnych, w ktorych wskazuje si¢, ze dotychczasowa
praktyka organow rejestrujacych legalizuje proceder wprowadzania do obrotu w UE

ciggnikow rolniczych niespetniajacych europejskich wymagan homologacyjnych.

Temat dopuszczenia do ruchu w Polsce ciggnikow rolniczych pochodzacych z krajow
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trzecich byl rowniez przedmiotem spotkania przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury z

KE w czerwcu 2024 r. KE potwierdzita, iz uzywane ciagniki rolnicze z krajow trzecich

powinny by¢ traktowane jako nowe pojazdy na potrzeby ich dopuszczenia do ruchu

drogowego w UE. W trakcie spotkania KE zostata poinformowana o rozpoczeciu prac

legislacyjnych celem jednoznacznego uregulowania w Polsce zasad dopuszczania
uzywanych ciaggnikoéw rolniczych spoza UE. W konsekwencji tego, projekt obejmuje
obowigzujacg obecnie dla nowych pojazdow procedura krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu, rowniez uzywane ciggniki rolnicze sprowadzone z panstw spoza

UE.

Projekt odnosi si¢ rowniez do dopuszczania w Polsce uzywanych pojazdéow z krajow
trzecich, innych niz ciaggniki rolnicze, proponujac poddanie ich krajowemu dopuszczeniu
indywidualnemu w ramach nowej procedury realizowanej przez uprawnionego diagnoste

w stacji kontroli pojazdow, z wilaczeniem, w okreslonych sytuacjach, stuzby techniczne;.

Na podstawie informacji pozyskanych z innych krajow UE dotyczacych regulacji
funkcjonujacych w zakresie dopuszczania do ruchu pojazdéw spoza UE wynika, iz temat
ten nie jest jednolicie interpretowany, za§ w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich
UE stosowane sg rézne podej$cia wynikajace z niedostatecznie precyzyjnych przepisow
zawartych w trzech ww. rozporzadzeniach UE, odnoszacych si¢ do homologacji pojazdow
kategorii: M, N, O, L, T,C, R, S.

W styczniu 2025 r. do Ministerstwa Infrastruktury wptynela odpowiedZz KE na

wystapienie Ministerstwa Infrastruktury w_ kontek$cie zastosowania ww. wyroku

Trybunahlu Sprawiedliwo$ci UE nr C-513/15, do pojazddéw uzywanych kategorii innych

niz ciagniki rolnicze przywozonych z panstw trzecich. Komisja wskazala, ze w zakresie

przyjetej w wyroku wykladni uznawania sprowadzonych spoza UE uzywanych ciggnikoéw
rolniczych jako pojazdéw nowych nalezatoby rozwazy¢ jednolite podejscie, majac na
wzgledzie catkowita harmonizacje¢ unijnych przepisow homologacyjnych dla kazdej

kategorii pojazdow. Jak wskazata Komisja:

»Z orzeczenia Trybunatu nie wynika jednak catkowicie jasno, jakie wymogi techniczne
powinny miec¢ zastosowanie do takich pojazdow. Pojazdy uZzywane z panstwa trzeciego nie
mogq uzyskac¢ homologacji typu UE, w zwiqgzku z czym jedynym sposobem byloby przejscie

procesu dopuszczenia indywidualnego.” Stanowisko KE stanowi zatem potwierdzenie

stusznosci projektowanych zmian legislacyjnych w tym zakresie.

2. Projekt wprowadza do ustawy homologacyjnej przepisy z zakresu nadzoru rynku i

sankcji administracyjnych, ktore beda mogly zosta¢ zastosowane przez Dyrektora

3/107



Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) w ramach petnionej funkeji organu nadzoru
rynku w obszarze procedur homologacyjnych, wynikajacych z trzech rozporzadzen
167/2013, 168/2013 i 2018/858, aktow prawnych wskazanych w tych rozporzadzeniach
lub wydanych na ich podstawie, regulaminow ONZ oraz krajowych procedur

homologacyjnych, zgodnie z art. 3 ust. 3 ustawy homologacyjnej.

Od 2022 r. w Ministerstwie Rozwoju i Technologii (MRIT) procedowany jest projekt
ustawy o nadzorze nad spetlnianiem wymagan dotyczacych produktow (wczesniej w
wykazie prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow nr UC 113, a obecnie nr
UC45), ktora ma na celu ustanowienie ramowych zasad funkcjonowania i organizacji
krajowego systemu nadzoru rynku produktow objetych unijnym prawodawstwem
harmonizacyjnym w ramach wdrozenia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2019/1020 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie nadzoru rynku i zgodno$ci
produktéw oraz zmieniajacego dyrektywe 2004/42/WE oraz rozporzadzenia (WE) nr
765/2008 1 (UE) nr 305/2011 (Dz. Urz. UE L 169 z 25.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.),
zwanego dalej rozporzadzeniem 2019/1020.

Projekt MRIT zawieral m.in. regulacje dotyczace sektorowych sankcji administracyjnych,
ktore mogltyby by¢ stosowane przez Dyrektora TDT, dziatajacego jako organ nadzoru
rynku w ramach procedur homologacyjnych. Nalezy wskaza¢, ze na etapie procedowania
ustawy homologacyjnej zostata podjeta decyzja o wylaczeniu z jej zakresu procedur
dotyczacych nadzoru rynku i sankcji z uwagi na réwnolegle (wowczas) procedowany
systemowy w obszarze nadzoru rynku ww. projekt MRiT. Jednakze prace nad projektem
ustawy MRIT nie zakonczyty si¢ do chwili obecnej, a ustawa homologacyjna weszta w
zycie z dniem 1 lipca 2023 r., uchylajac obowigzujace wowczas przepisy PRD w zakresie
m.in. procedury dziatania Dyrektora TDT w przypadku wycofania pojazdu z obrotu oraz

administracyjnych kar pieni¢znych.

Wobec powyzszego konieczne jest opracowanie przez Ministerstwo Infrastruktury
regulacji prawnych umozliwiajacych Dyrektorowi TDT efektywne 1 catosciowe
procedowanie spraw w ramach sprawowanego nadzoru rynku oraz mozliwosci stosowania
konkretnych sankcji administracyjnych, ktore zgodnie z prawem UE winny by¢ naktadane
wobec producentéw, importerow, dystrybutorow, w odniesieniu zardéwno do pojazdow,
jak 1 przedmiotow wyposazenia 1 cze$ci, w przypadku naruszenia obowigzkow
wynikajacych z rozporzadzen: 167/2013, 168/2013 1 2018/858, a takze pozostatych aktow
prawnych, dla ktorych Dyrektor TDT jest wtasciwy jako organ nadzoru rynku, zgodnie z

art. 3 ust. 3 ustawy homologacyjnej. Konieczne jest rowniez okreslenie zrodia
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finansowania Dyrektora TDT, dziatajacego jako organ nadzoru rynku.

Projekt poprzez zmiang w art. 3 w ust. 1 pkt 2 doprecyzowuje zakres dziatania Dyrektora
TDT w obszarze dopuszczen indywidualnych wskazujac, iz Dyrektor TDT jest organem
udzielajagcym unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu i krajowego indywidualne-
go dopuszczenia nowego pojazdu oraz organem uznajacym $wiadectwa krajowego indy-

widualnego dopuszczenia pojazdu, wydane przez inne panstwa cztonkowskie UE.

Projekt ustawy znacznie rozszerza kompetencje Dyrektora TDT jako organu nadzoru
rynku poprzez zmian¢ brzmienia art. 3 ust. 3 ustawy homologacyjnej. Po zmianie,
Dyrektor TDT bedzie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej organem nadzoru rynku
W rozumieniu art. 3 pkt 45 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 57 rozporzadzenia
168/2013, art. 3 pkt 35 rozporzadzenia 2018/858, w zakresie aktow wymienionych oraz
wydanych na podstawie tych rozporzadzen, regulamindéw ONZ oraz bedzie wykonywat
funkcje organu nadzoru rynku w rozumieniu art. 3 pkt 3 rozporzadzenia 2019/1020 w
odniesieniu do krajowej homologacji typu pojazdu, homologacji dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu, krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego
nowym pojazdem oraz w odniesieniu do spetniania przez rowery i wozki rowerowe
wyposazone w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny,
hulajnogi elektryczne oraz urzadzenia transportu osobistego, zdefiniowane w art. 2 PRD,

okreslonych dla nich w przepisach warunkéw technicznych, zgodnie z zasadami i

procedurami okreslonymi w rozporzadzeniu 2019/1020, ktére stanowi ramy dla kontroli

produktow.

Celem przyznania Dyrektorowi TDT szeregu narze¢dzi niezbgdnych do kontroli pojazdow
1 cze$ci wprowadzonych do obrotu w Polsce oraz skuteczniejszego wycofywania
niebezpiecznych produktéw jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony
srodowiska. Istotny jest réwniez aspekt ochrony konsumentow przed nieuczciwymi
praktykami ze strony podmiotéw sprzedajacych pojazdy i1 czesci niezgodne z przepisami,
takie jak ciagniki rolnicze bez wymaganych dokumentow homologacyjnych czy

motorowery sprzedawane jako rowery elektryczne.

Majagc na uwadze bezpieczenstwo ruchu drogowego =zachodzi rowniez potrzeba
ustanowienia Dyrektora TDT organem nadzoru rynku nad hulajnogami elektrycznymi,
urzadzeniami transportu osobistego, rowerami 1 wdézkami rowerowymi z dodatkowym
napedem elektrycznym, w zakresie spelniania przez te pojazdy warunkoéw technicznych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
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warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z

2024 r. poz. 502 i 1417).

Kwestia objecia nadzorem ww. pojazdow w zakresie spetniania przez nie warunkow
technicznych ma na celu wyeliminowanie z rynku tych pojazdéw, ktére nie speiniajg
wymagan (np. hulajnoég elektrycznych, ktorych konstrukcja umozliwia rozwijanie
predkosci przekraczajacej 20 km/h) | tym samym stwarzajg zagrozenie dla uczestnikow

ruchu drogowego.

Dyrektor TDT bedzie mial mozliwo$¢ wspolpracy z organami celno-skarbowymi przy
dopuszczaniu tych pojazdow na terytorium Polski i UE, co powinno ograniczy¢ import
takich pojazdow niezgodnych z wymaganiami. Dodatkowo mozliwo$¢ przeprowadzania
kontroli online i offline np. hulajnég elektrycznych u podmiotéw gospodarczych powinna
ograniczy¢ ilo$¢ niezgodnych z wymaganiami hulajnodg elektrycznych trafiajacych do

uzytkownikéw koncowych.

W projekcie UC95 wprowadzono mozliwos¢ zawierania z Dyrektorem TDT przez Policje
1 straz gminng (miejskg) porozumien dotyczacych przekazania do uzytkowania
przyrzadow do okre§lania predkosci lub mocy pojazdow. Dodatkowo, zgodnie z
projektowanymi zmianami w art. 129b ust. 3 pkt 10 PRD, rozszerzono zakres
upowaznienia w ramach wykonywania kontroli ruchu drogowego przez straznikow
gminnych (miejskich) poprzez mozliwo$¢ uzywania przez nich przyrzadow kontrolnych
lub pomiarowych stuzacych do okreslania predkosci i mocy pojazdow. Zmiany
wprowadzono réwniez w tym zakresie w art. 129 ust. 2 pkt 9 PRD w odniesieniu do
Policji. Przepisy te pozwola w przysztosci Policji i strazom gminnym (miejskim) stosowaé
przeno$ne urzadzenia do kontroli predkosci maksymalnej hulajndég i rowerdéw

elektrycznych.

Dziatania te sg szczegolnie wazne teraz, kiedy liczba wypadkow z udziatem m.in.
hulajndg elektrycznych stale rosnie, a czesto poszkodowanymi sg osoby niepeinoletnie,
ktore uzytkuja takie pojazdy niezgodnie z przepisami PRD, tj. na drogach publicznych
przekraczajac dozwolong przepisami ustawy predkos¢ (ponad 20 km/h).

Sprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w kontek$cie poruszania si¢ hulajnog
elektrycznych byta rowniez omawiana na grupie MVWG (Motor Vehicle Working Group)
organizowanej w grudniu 2024 r. przez Komisje Europejska, w ktorej uczestniczyli
przedstawiciele wtadz homologacyjnych, eksperci oraz przedstawiciele producentéw
pojazdow oraz ich wyposazenia. Zwrocono tam uwage na znaczne zwigkszenie liczby

wypadkow z udziatem m.in. tych pojazdow.
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Podkreslenia wymaga, ze Dyrektor TDT bedzie organem nadzoru rynku jedynie w
zakresie spelniania przez hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego,
rowerow 1 wozkow rowerowych z dodatkowym napedem elektrycznym, warunkow
technicznych okre$lonych w ww. rozporzadzeniu. Kwestie takie jak: gwarancja, r¢kojmia
czy zgloszenia awarii lub usterek pozostang nadal w gestii wtasciwych w tych sprawach

organow.

Dodatkowo w art. 3 ustawy homologacyjnej dodaje si¢ ust. 4, zgodnie z ktérym na organy
administracji rzagdowej 1 samorzadowej, panstwowe o0soby prawne oraz panstwowe i
samorzadowe jednostki organizacyjne natozono obowigzek wspotdziatania z Dyrektorem
TDT, wytacznie w zakresie ich wlasciwos$ci, 1 nieodptatnego udostgpniania Dyrektorowi
TDT informacji w sprawach indywidualnych oraz udzielania mu pomocy, w tym pomocy
technicznej przy wykonywaniu jego zadan wynikajacych z ustawy, z uwzglednieniem

realnych mozliwosci organizacyjnych i finansowych tych podmiotow.

Regulacje zwigzane ze wspotpracg Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku z innymi
organami 1 podmiotami dzialajacymi w kraju przyczyniag si¢ do sprawniejszego i
kompleksowego sprawowania tego nadzoru. Dyrektor TDT w celu uzyskania informacji
na temat naruszen dotyczacych przepiséw wynikajacych z aktow prawnych, dla ktorych
zostat wyznaczony jako organ nadzoru rynku, ustala m.in. tancuchy dostaw w celu
zidentyfikowania podmiotow, ktére wprowadzaja na polski i unijny rynek produkty
niezgodne z wymaganiami technicznymi. W tym celu zasadnym jest, aby podmioty
wymienione w dodawanym ust. 4 wspotdziataty z Dyrektorem TDT i udostepnialty mu
informacje, ktore posiadajg. Dyrektor TDT bedzie zwracat si¢ do podmiotu wskazujac
zakres danych, ktére sa mu niezbedne do ustalenia ww. faktow w prowadzonych
czynnosciach wyjasniajacych lub w postgpowaniu administracyjnym. Z uwagi na brak
aktualnie podstawy prawnej do pozyskania danych, niejednokrotnie utrudnione jest
prowadzenie czynno$ci wyjasniajacych przez Dyrektora TDT 1 nie ma mozliwosci
ustalenia np. tancuchow dostaw pojazdoéw celem wykazania, czy sg one sprowadzone

wprost z panstw spoza UE, czy przez inne panstwo UE.

Nalezy przy tym zauwazy¢, iz w projekcie wprowadzono przepisy w zakresie odptatnego
zlecania badan probki pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czg$ci, laboratorium
badawczemu. W projekcie wprowadzono mozliwos¢ zasiggania z urzedu przez DTD
niezbednych opinii eksperckich w toku kontroli dokumentéw, fizycznej lub laboratoryjnej
kontroli pojazdéw, przedmiotow wyposazenia lub czgsci lub prowadzonych postgpowan.

Moze to by¢ instytut naukowy lub naukowo badawczy, rzeczoznawca samochodowy,
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uniwersytet.
3. Kolejnymi zagadnieniami regulowanymi w projektowanej ustawie sa m. in.:

1) uregulowanie zasad udostepniania $wiadectw zgodnosci w postaci elektronicznej
wydawanych przez producenta dla nowych pojazdow objetych unijnymi $wiadectwami
homologacji typu pojazdu wydanymi przez Dyrektora TDT na potrzeby ich rejestracji

zgodnie z przepisami rozporzadzenia 2018/858;
2) rozszerzenie i doprecyzowanie przepisow PRD m.in. w zakresie:

a) czasowego dopuszczania do ruchu samochodow osobowych przeznaczonych do

zawodow sportowych;

b) przeprowadzania badan technicznych ciagnikow rolniczych oraz ciagnikow
gasienicowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h,
a takze przyczep przeznaczonych do laczenia z tymi pojazdami przeprowadzanych

w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdow;

c) waloryzacji oplat za wydanie poswiadczenia zgodno$ci wyposazenia i warunkow
lokalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan oraz za

przeprowadzanie badan technicznych pojazdow;

d) wprowadzenia obowigzku rejestracji pojazdu zarejestrowanego w panstwie trzecim
w terminie 30 od dnia zlozenia przez jego wlasciciela wniosku o udzielenie
cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt czasowy albo wniosku 0 udzielenie
cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt staty albo wniosku o zezwolenie na pobyt

rezydenta dlugoterminowego Unii Europejskiej;
e) wymagan zwigzanych z wyrejestrowaniem pojazdu w zwigzku z jego kradzieza;

f) informacji zamieszczanych na liScie rzeczoznawcow samochodowych, prowadzone;j

przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

1. Zakres projektowanych zmian:

e zmiany na poziomie ustawy homologacyjnej:

Art. 1 pkt 1 wprowadza zmiang w odnosniku nr 1 do tytulu ustawy homologacyjne;j

poprzez dodanie informacji, iz ustawa stuzy stosowaniu nast¢pujacych aktow prawnych:

1) rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20
czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odnie-

sieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich
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2)

3)

4)

5)

6)

1 uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dost¢gpu do informacji dotycza-
cych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz. Urz. UE L 171 z 29.06.2007, str. 1,
Dz. Urz. UE L 199 z 28.07.2008, str. 1, Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.20009, str. 1,
Dz. Urz. UE L 158 z 16.06.2011, str. 1, Dz. Urz. UE L 142 z 01.06.2012, str. 16
oraz Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18
czerwca 2009 r. dotyczacego homologacji typu pojazdéw silnikowych i silni-
kow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow cigza-
rowych o duzej tadownosci (Euro VI) i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajacego dyrektywy
80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.2009,
str. 1, Dz. Urz. UE L 200 z 31.07.2009, str. 52, Dz. Urz. UE L 167 z
25.06.2011, str. 1, Dz. Urz. UE L 47 z 18.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 198 z 25.07.2019, str. 202);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lu-
tego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych 1 le-
$nych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 364 z 18.12.2014,
str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z
13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15, Dz. Urz. UE L 91 z
29.03.2019, str. 42 oraz Dz. Urz. UE L 2024/2838 z 07.11.2024);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15
stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu— lub
trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52,
Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 77 z 23.03.2016, str. 65,
Dz. Urz. UE L 30 z 31.01.2019, str. 106, Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4
oraz Dz. Urz. UE L 2024/2838 z 07.11.2024);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr540/2014 z dnia
16 kwietnia 2014 r. w sprawie poziomu dzwigku pojazdoéw silnikowych
i zamiennych uktadéw tlumigcych oraz zmieniajacego dyrektywe 2007/46/WE
i uchylajacego dyrektywe 70/157/EWG (Dz. Urz. UE L 158 z 27.05.2014, str.
131, Dz. Urz. UE L 239 z 19.09.2017, str. 3 oraz Dz. Urz. UE L 138 z
24.05.2019, str. 70);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja

2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych 1 ich

9/107



7)

8)

9)

przyczep oraz ukladéw, komponentow i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz.
Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1, Dz.
Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz.
Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4, Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29,
Dz. Urz. UE L 296 z 16.11.2022, str. 1, Dz. Urz. UE L 304 z 24.11.2022, str.
103, Dz. Urz. UE L 92 z 30.03.2023, str. 30, Dz. Urz. L UE 2024/1257 z
08.05.2024 oraz Dz. Urz. UE L 2024/1610 z 06.06.2024);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020 z dnia 20
czerwca 2019 r. w sprawie nadzoru rynku 1 zgodnos$ci produktéw oraz zmienia-
jacego dyrektywe 2004/42/WE oraz rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 i (UE) nr
305/2011 (Dz. Urz. UE L 169 z 25.06.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 191 z
28.07.2023, str. 1, Dz. Urz. UE L 2024/1252 z 03.05.2024 oraz Dz. Urz. UE L
2024/90589 z 01.10.2024);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 li-
stopada 2019 r. w sprawie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, komponentow 1 oddzielnych zespo-
tow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogblnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie i
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajacego rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajacego rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i
(WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr
406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr
1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr
458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr
351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz. Urz. UE L 325 z
16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 11, Dz. Urz. UE L 292
z 16.08.2021, str. 4, Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29, Dz. Urz. UE L
409 z 17.11.2021, str. 1, Dz. Urz. UE L 107 z 06.04.2022, str. 18, Dz. Urz. UE
L 213 7 16.08.2022, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 2023/2590 z 22.11.2023);

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/133 z dnia 4 lutego 2021 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
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2018/858 w odniesieniu do podstawowego formatu, struktury i srodkow wy-
miany danych dotyczacych $wiadectw zgodnos$ci w formacie elektronicznym
(Dz. Urz. UE L 42 z 05.02.2021, str. 1, Dz. Urz. UE L 68 z 03.03.2022, str. 22
oraz Dz. Urz. UE L 2024/1061 z 11.04.2024);

10) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/163 z dnia 7 lutego 2022 r.
ustanawiajgcego przepisy dotyczace stosowania rozporzadzenia Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogoéw funkcjonalnych
dotyczacych nadzoru rynku w zakresie pojazdow, uktadéw, komponentow

I oddzielnych zespotow technicznych (Dz. Urz. UE L 27 z 08.02.2022, str. 1).

11) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24
kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych 1 silnikéw
oraz uktadow, komponentdéw i oddzielnych zespoldéw technicznych przeznaczo-
nych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwatosci akumulatora (Eu-
ro 7), zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Euro-
pejskiego 1 Rady i1 rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji
(UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz rozporzadzenie
Komisji (UE) 2022/1362 (Dz. Urz. UE L 1257 z dnia 08.05.2024).

Art. 1 pkt 2 lit. a uzupetnia w art. 1 w ust. 1 ustawy homologacyjnej zakres jej regulacji
(nowy pkt 12) poprzez rozszerzenie czynnosci Dyrektora TDT o naktadanie na okreslone
podmioty, w tym podmioty gospodarcze, podmioty niezalezne, stuzbe techniczng i
operatorow platform oferujacych nowe pojazdy, przedmioty wyposazenia 1 czgsci,
administracyjnych kar pieni¢znych za naruszenie obowigzkow wynikajacych z ustawy,
przepisow homologacyjnych oraz z zakresu nadzoru rynku na poziomie UE oraz

regulaminéw Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ).

Zgodnie z art. 84 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 panstwa czlonkowskie ustanawiajg
przepisy dotyczqce sankcji za naruszenie niniejszego rozporzqdzenia przez podmioty
gospodarcze, podmioty niezalezne i stuzby techniczne oraz wprowadzajq wszelkie Srodki
niezbedne do zapewnienia wykonania ich przepisow. Podobne regulacje zawiera art. 72
rozporzadzenia 167/2013 oraz art. 76 rozporzadzenia 168/2013. Réwniez art. 14 ust. 1
rozporzadzenia 2019/1020 stanowi, iz panstwa czlonkowskie nadajq swoim organom
nadzoru rynku uprawnienia do nadzorowania rynku, prowadzenia postgpowan i

egzekwowania przepisow, ktore sq niezbedne do stosowania niniejszego rozporzqdzenia
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oraz do stosowania unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego. Rozporzadzenie
2019/1020 odnosi si¢ réwniez do operatorow platform i dostawcoOw ustug spoleczenstwa

informacyjnego w ramach art. 14 ust. 4 lit. k.

Art. 1 pkt 2 lit. b doprecyzowuje brzmienie w art. 1 w ust. 2 poprzez wskazanie, iz
ustawa okresla nie tylko organ nadzoru rynku, ale takze zasady funkcjonowania systemu

nadzoru rynku w odniesieniu do pojazdéw, przedmiotow wyposazenia i czesci.

Art. 1 pkt 2 lit. c tiret pierwsze wprowadza zmiang o charakterze legislacyjnym w art. 1
w ust. 3 w pkt 1 poprzez wprowadzenie skroconego oznaczenia rozporzadzen

homologacyjnych (wprowadzonego w dodawanym pkt 12 w art. 1 ust. 1).

Art. 1 pkt 2 lit. ¢ tiret drugie rozszerza w art. 1 w ust. 3 (nowe pkt la—1d) zakres
pojazdow, do ktorych zastosowanie ma ustawa homologacyjna w zwigzku z
wprowadzonymi zmianami w zakresie procedury krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu
i procedury uznawania przez Dyrektora TDT takich dopuszczen wydawanych przez inne
organy panstw cztonkowskich UE oraz rozszerzenia zakresu nadzoru Dyrektora TDT 0
rowery 1 wozki rowerowe z dodatkowym napgdem, hulajnogi elektryczne i urzadzenia

transportu osobistego.

Art. 1 pkt 3 wprowadza zmiany w definicjach ustawy homologacyjnej zawartym w art. 2,

w tym odwotanie do przepisow UE w zakresie homologacji i nadzoru rynku, i tak:

- lit. a zmiana definicji podmiotu gospodarczego (pkt 5) poprzez odwotanie do definicji
tego podmiotu okreslonej w art. 3 pkt 13 rozporzadzenia 2019/1020, ze wzgledu na fakt,
1z rozporzadzenie to w zakresie swojej regulacji zawiera réwniez trzy rozporzadzenia

homologacyjne: 167/2013, 168/2013, 2018/858;

- lit. b wprowadza definicje roweru, wozka rowerowego, hulajnogi elektrycznej i
urzadzenia transportu osobistego, poprzez odwotanie do definicji tych pojazdow w art. 2
PRD (pkt 12a-12d). Ponadto w nowym pkt 12e¢ wprowadzono odwotanie do definicji

nowego pojazdu przewidzianej w art. 2 pkt 62 PRD;

- lit. ¢ zmiana definicji procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
(pkt 23) poprzez doprecyzowanie zakresu warunkow i wymagan technicznych zawartych
W rozporzadzeniach homologacyjnych i w akcie wykonawczym do ustawy
homologacyjnej — zgodnie z aktualnym zakresem wymagan dla tej procedury (obecnie

obowigzujacy art. 63 ustawy homologacyjnej);
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- lit. d zmiana definicji $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego

pojazdu (pkt 33) poprzez doprecyzowanie nazwy i podstawy wymagan;

- lit. e dodaje nowag definicje $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu niebedacego nowym pojazdem (nowy punkt 33a) w zwigzku z nowg procedurg
wprowadzang przedmiotowym projektem ustawy realizowang przez uprawnionego

diagnoste w stacji kontroli pojazdow;

- lit. f wprowadza nowe definicje w zwigzku z wprowadzeniem w projekcie regulacji z
zakresu nadzoru rynku realizowanego przez Dyrektora TDT: nadzoér rynku (nowy pkt 35),
wprowadzenie do obrotu (nowy pkt 36), udostepnienie na rynku (nowy pkt 37), dopusz-
czenie (nowy pkt 38), operator platformy (nowy pkt 39), platforma (nowy pkt 40), do-
stawca uslug spoteczenstwa informacyjnego (nowy pkt 41), uzytkownik koncowy (nowy
pkt 42), pojazd, przedmiot wyposazenia lub czeSci stwarzajace ryzyko i powazne ryzyko
(nowy pkt 43 i 44), niezalezny podmiot (nowy pkt 45). W pkt 46 dodano definicj¢ faktury
odwotujac si¢ zgodnie z uwaga MFiG do ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od
towarow 1 ustug (Dz. U. z 2025 r. poz. 775, z pdzn. zm.).

Art. 1 pkt 4 wprowadza zmiany w art. 3 ustawy homologacyjnej:

- lit. a nadaje nowe brzmienie ust. 1 pkt 2 poprzez wskazanie, iz Dyrektor TDT jest orga-
nem udzielajagcym unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu i1 krajowego indywidu-
alnego dopuszczenia nowego pojazdu oraz organem uznajagcym $wiadectwa krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydane przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpo-

spolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej;

- lit. b doprecyzowuje ust. 2 w zakresie realizacji przez Dyrektora TDT zadania dotycza-
cego prowadzenia bazy §wiadectw zgodnosci przekazywanych przez producentow pojaz-
dow w postaci elektronicznej — baza takich $wiadectw zgodnosci begdzie prowadzona w

systemie teleinformatycznym obstugujacym centralng ewidencj¢ pojazdow, o ktorej mowa

w art. 80a ust. 1 PRD.

Jest to zgodne z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2021/133 z dnia 4 lutego
2021 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 w odniesieniu do podstawowego formatu, struktury i srodkow wymiany danych
dotyczacych $wiadectw zgodnosci w formacie elektronicznym (Dz. Urz. UE L 42 z
05.02.2021, str. 1, z pozn. zm. ), ktory w art. 1 wskazuje, iz producent udostepnia orga-
nowi udzielajgcemu homologacji typu, ktory udzielit homologacji typu calego pojazdu,

elektroniczng wersje swiadectwa zgodnosci zgodng z formatem i strukturq elementow da-
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nych i standardowymi komunikatami okreslonymi w art. 2 za posrednictwem dowolnego
krajowego punktu dostepu do europejskiego systemu informacji o pojazdach i prawach

jazdy (EUCARIS) w Unii.

W konsekwencji tego swiadectwa zgodnosci w postaci elektronicznej bedg gromadzone w
centralnej ewidencji pojazdéw (CEP), na potrzeby komunikacji i wymiany informacji po-

miedzy panstwami czlonkowskimi UE w ramach systemu EUCARIS;

- lit. ¢ dodaje ust. 2a zapewniajacy dostep do $wiadectw zgodnosci producentom pojaz-

dow, o ktérych mowa w art. 37 ust. 5 rozporzadzenia 2018/858 i ust. 2b wskazujacy, iz
Dyrektor TDT przekazuje producentowi pojazdu, ktory wystawit $wiadectwo zgodnosci w
postaci elektronicznej, informacje o stwierdzonej niezgodnos$ci tego swiadectwa z odpo-
wiednim $wiadectwem homologacji typu pojazdu, przez jej automatyczne udostepnienie w

systemie teleinformatycznym obstugujacym ewidencje, jako informacje do pobrania;

- lit. d zmienia brzmienie ust. 3 doprecyzowujgc zakres nadzoru rynku petlnionego przez
Dyrektora TDT w zakresie aktow wynikajacych z unijnej procedury homologacji typu, w
tym rozszerza zakres nadzoru Dyrektora TDT w odniesieniu do krajowego indywidualne-
go dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem jako nowej procedury, jak row-
niez ustanawia Dyrektora TDT organem nadzoru rynku w zakresie spetniania przez rowe-
ry i wozki rowerowe z dodatkowym napgdem, hulajnogi elektryczne i urzadzenia trans-
portu osobistego warunkéw technicznych okreslonych dla tych pojazdow w rozporzadze-
niu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych

pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,

- lit. e dodaje nowy ust. 4 zobowigzujacy okreslone podmioty (organy administracji rza-
dowej i samorzadowej, panstwowe osoby prawne oraz panstwowe i samorzadowe jed-
nostki organizacyjne) do wspoétdziatania z Dyrektorem TDT przy wykonywaniu jego za-
dan wynikajacych z ustawy homologacyjnej, w szczegolnosci dotyczy to zadan z zakresu
nadzoru rynku. Wspomniane podmioty bedg wspotdziataty z Dyrektorem TDT wylgcznie
w zakresie swojej wlasciwos$ci. Ponadto, obowigzek udzielania pomocy — w tym pomocy
technicznej — przy wykonywaniu zadan ustawowych powinien by¢ realizowany z
uwzglednieniem realnych mozliwo$ci organizacyjnych 1 finansowych tych podmiotow.

Brzmienie wypracowane zgodnie z uwaga Ministerstwa Sprawiedliwosci.

Art. 1 pkt 5 nadaje nowe brzmienie przepisowi art. 12 ust. 1 poprzez wskazanie, iz nowy
typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci, ktéry ma by¢ wprowadzony do obro-
tu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powinien spelnia¢ wymagania techniczne,

odpowiednie dla danej kategorii pojazdu, okreslone w przepisach Unii Europejskiej doty-
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czacych ich homologacji, regulaminach ONZ dotyczacych ich homologacji lub przepisach
wykonawczych, poprzez wprowadzenie skrotu ,,wymagania techniczne”, ktory bedzie

miat zastosowanie w dalszych przepisach, w szczegdlnos$ci dotyczacych nadzoru rynku.

Art. 1 pkt 6 Ilit. a wprowadza zmiany doprecyzowujgce W art. 13 ust. 3 ustawy
homologacyjnej poprzez doprecyzowanie zbioru i nazw dokumentow. Zmianie ulega
nazwa dokumentu wydawanego przez Dyrektora TDT dla nowego pojazdu — jest to
swiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu, dodany zostaje
dokument: §wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego
nowym pojazdem. W przepisie zawarto takze bezposrednie odwotanie do przepisow
rozporzadzen homologacyjnych w zakresie uznawania przez Dyrektora TDT $wiadectwa
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez inny organ panstwa

cztonkowskiego UE.

Art. 1 pkt 6 lit. b wprowadza zmiang w art. 13 w ust. 4 poprzez uwzglednienie w niej
pojazdow sportowych, wytaczajac je z obowigzku uzyskania homologacji typu. Aktualnie
pojazdy sportowe sa wytaczone z procedury indywidualnego dopuszczenia — obecnie art.
59 ust. 3 i 4 ustawy homologacyjnej, a w projekcie UC95 — art. 68a ust. 4 i art. 68b. Z
kolei rozporzadzenie 2018/858 w art. 2 nie odnosi si¢ bezposrednio do zwolnienia
pojazdow do wyscigow drogowych z homologacji, a tylko z dopuszczenia. Z punktu
widzenia konstrukcji tych pojazdéw i ich przeznaczenia co do zasady nie spetniaja one
jednak wymagan obowigzujacych w procedurze homologacji unijnej. Poprzednio w PRD
pojazdy sportowe kategorii M; byly wylaczone z obowigzku homologacji — art. 70e PRD
(wersja z 2012 r. poz. 1137).

Art. 1 pkt 7 wprowadza zmiany w art. 14 ustawy homologacyjnej poprzez ustanowienie

ogblnych zakazow:

a) wprowadzania do obrotu pojazdow, przedmiotdow wyposazenia i czg¢sci lub
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu bez wymaganych

dokumentow (nowe ust. 4,51 7),

b) wprowadzania do obrotu rowerow i1 wozkoéw rowerowych z dodatkowym
napedem, hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu  osobistego
niespetniajacych warunkéw technicznych okreslonych w art. 66 ust. 1 PRD oraz
warunkow technicznych okreslonych dla tych pojazdow w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, jak réwniez

wyposazania je np. w urzadzenia lub strategie manipulacyjne wplywajace na
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spetnianie przez te pojazdy obowiazujacych dla nich warunkéw technicznych — na

wzor art. 84 ust. 3a rozporzadzenia 2018/858,

C) dziatania przez podmioty gospodarcze w okreslonym w ust. 8 zakresie niezgodnie

z przepisami, co wynika z art. 84 ust. 2 rozporzadzenia 2018/858,

d) dzialania przez producentow w okreslonym w ust. 9 zakresie niezgodnie z

przepisami, co wynika z art. 84 ust. 3a rozporzadzenia 2018/858,

e) dokonywania ingerencji, przez podmioty gospodarcze i podmioty niezalezne, w
pojazd lub jego przedmioty wyposazenia lub czgsci w ramach kwestii emisyjnych
wynikajacych ze zmiany rozporzadzenia 2018/858 przez rozporzadzenie
2024/1257 (art. 12 oraz motywy 24 i 26 z Preambuty) — nowy ust. 8,

f) ponownego udostgpniania na rynku pojazdéw, rowerow i wozkéw rowerowych z
dodatkowym nape¢dem, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego
oraz przedmiotdw wyposazenia i czesci, ktore zostaly wycofane z obrotu lub
uzytkowania w ramach decyzji Dyrektora TDT, o ktérej mowa w art. 68zj ust. 1 w

zakresie art. 68zk ust. 1 pkt 2 — nowy ust. 11.

Art. 1 pkt 8 wprowadza zmiany w art. 16 ust. 1, gdzie po pkt 1 dodaje si¢ pkt la
wprowadzajacy obowigzek zataczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie

albo zmiang §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo swiadectwa homologacji typu
UE.

Nalezy zauwazy¢, iz artykut 15 ust. 2 ustawy homologacyjnej wskazuje, iz wydanie albo
zmiana odpowiednich $§wiadectw homologacji nastepuje w drodze decyzji
administracyjnej Dyrektora TDT, zatem zastosowanie w prowadzonych postepowaniach
ma ustawa — Kodeks postepowania administracyjnego (zwana dalej: kpa), w tym réwniez

art. 68 § 2 kpa na etapie sprawdzania kompletnosci zatgczonych dokumentow.

Art. 1 pkt 9 wprowadza zmiany w art. 18 ust. 1, gdzie po pkt 1 dodaje si¢ pkt la
wprowadzajacy obowigzek zataczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie

albo zmiang $wiadectwa homologacji typu ONZ.

Art. 1 pkt 10 wprowadza zmiany w art. 20 ust. 3 poprzez dodanie pkt 5 wprowadzajacego
obowigzek zataczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie albo zmiang
swiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pojazdoéow kategorii C,
R, S, T4.1, T4.2, swiadectwa krajowej homologacji typu tramwaju lub $wiadectwa

krajowej homologacji typu trolejbusu.
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Art. 1 pkt 11 wprowadza zmiany w art. 22 ust. 1 poprzez dodanie pkt 5 wprowadzajacego

obowigzek zalaczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie albo zmiang

swiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach.

Art. 1 pkt 12-13 wprowadza zmiany w art. 25 ust. 3 oraz art. 26 ust. 3 poprzez dodanie

pkt 4 wprowadzajacego obowiazek zalaczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o

uznanie.

Art. 1 pkt 14 wprowadza zmiany w art. 27 w zwigzku z wprowadzeniem przepisow doty-

czacych swiadectw zgodnos$ci wystawianych w postaci elektroniczne;:

- lit. a w art. 27 w ust. 1 zmienia brzmienie pkt 2 i 3 i dodaje nowy pkt 3a:

tiret pierwsze: producent pojazdu jest zobowigzany wystawi¢ w postaci papie-
rowej $wiadectwo zgodnosci do kazdego pojazdu, na ktérego typ wydano odpo-
wiednie $wiadectwo homologacji oraz o§wiadczenie zawierajace dane i informa-
cje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji tego pojazdu — jest to ogolny
obowigzek wystawiania tych dokumentéw w postaci papierowej (obowiazujacy
réwniez obecnie w ustawie homologacyjnej zgodnie z art. 36 ust. 1 rozporzadze-
nia 2018/858, art. 33 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013 1 art. 38 ust. 1 rozporzadze-
nia 168/2013), przepis dopuszcza (fakultatywnie) mozliwos$¢ wystawienia $wia-
dectwa zgodnosci i o$wiadczenia w postaci elektronicznej, ale w przypadku wy-
stawienia ich w postaci elektronicznej wowczas powinny one by¢ przekazane do

ewidencji (nowe brzmienie pkt 2 i 3);

tiret drugie: dodaje si¢ nowy pkt 3a wprowadzajacy obowigzek wystawiania W
postaci elektronicznej §wiadectwa zgodnosci oraz o§wiadczenia — do kazdego po-
jazdu kategorii M, N, O, na ktérego typ Dyrektor TDT wydatl §wiadectwo homo-
logacji typu UE pojazdu i przekazania go do ewidencji. Obowigzek ten wynika z
art. 37 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858. W takim przypadku nie ma zastosowania
postac papierowa, z wyjatkiem wystawienia duplikatu tych dokumentow w przy-
padku, o ktorym mowa w art. 36 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858 na wniosek wia-
Sciciela pojazdu lub w przypadku, o ktorym mowa w art. 37 ust. 10 rozporzadze-
nia 2018/858 na wniosek organu, o ktorym mowa w art. 3 pkt 37 tego rozporza-
dzenia_Sposob i posta¢ udostepniania $wiadectwa zgodnosci w postaci elektro-
nicznej okreslaja przepisy Ww. rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2021/133.
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- lit. b dodaje w art. 27 nowy ust. 1a przewidujacy mozliwo$¢ wystawienia W postaci elek-
tronicznej $wiadectwa zgodnos$ci i o§wiadczenia przez producenta pojazdu kategorii M, N,
O, na ktorego typ Dyrektor TDT wydat §wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdoéw
produkowanych w matych seriach i przekazania tych dokumentéw do ewidencji. Jest to
zgodne z art. 37 ust. 4 rozporzadzenia 2018/858. W takim przypadku réwniez nie ma za-

stosowania posta¢ papierowa ww. dokumentow.

Art. 1 pkt 15 wprowadza zmiany w art. 32 poprzez dodanie pkt 7 wprowadzajacego
obowigzek zataczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie albo zmiane
swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu

do zasilania gazem.

Art. 1 pkt 16 wprowadza zmiany w art. 33 poprzez dodanie pkt 6 wprowadzajacego
obowigzek zalaczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie albo zmiang

$wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j instalacji R115.

Art. 1 pkt 17 wprowadza zmiany w art. 45 w ust. 3 poprzez dodanie pkt 4
wprowadzajacego obowigzek zalaczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie

zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowe;j partii produkc;ji.

Art. 1 pkt 18 wprowadza zmiany w art. 47 w ust. 5 poprzez dodanie pkt 5
wprowadzajacego obowigzek zalaczenia dowodu uiszczenia optaty do wniosku o wydanie
zezwolenia na wprowadzanie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czgséci, ktore moga

stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.
Art. 1 pkt 19 dodaje w ustawie homologacyjnej nowe art. 53a i 53b:

Art. 53a okresla obowigzki podmiotu gospodarczego, ktory wprowadzit do obrotu pojazd,
przedmiot wyposazenia lub cze$¢ wbrew zakazowi okre§lonemu w art. 14 ust. 4-6 ustawy
homologacyjnej lub w przypadku stwierdzenia niezgodno$ci z odpowiednio wymaganiami
technicznymi/warunkami technicznymi czy tez stwarzania ryzyka — w terminie 14 dni od

stwierdzenia tych okolicznosci, tj.:
— podanie do publicznej wiadomosci informacji 0 pojezdzie, przedmiocie wy-
posazenia lub czesci objetym obowigzkiem wycofania z obrotu lub uzytko-

wania oraz na swoj koszt:

a) doprowadzenie pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czg¢éci do stanu
zgodno$ci z odpowiednio wymaganiami technicznymi/warunkami tech-

nicznymi albo
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b) wycofanie z rynku pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, a w przy-
padku, gdy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czgs$¢ zostaly zbyte na rzecz

uzytkownika koncowego takze:

e odkupienie pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci od podmiotu
lub osoby posiadajacej tytut prawny do tego pojazdu, przedmiotu wypo-

sazenia lub czgsci albo;

e wymiana na nowy pojazd, przedmiot wyposazenia lub cz¢$¢ spetniajace
odpowiednie wymagania techniczne/warunki techniczne, na podstawie

dokumentu potwierdzajacego ich zakup;

— poinformowanie Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku co najmniej raz
na kwartat o powyzszych dziataniach, ktéry weryfikuje te dzialania i ustala

ich zakres.

Obowiazki producentéw zostaly okre§lone w rozporzadzeniu 2018/858 w art. 13, w tym w
ust. 1, ktory stanowi, ze producenci zapewniajg, aby pojazdy, uktady, komponenty i od-
dzielne zespoly techniczne, ktore wyprodukowali i ktore sq wprowadzone do obrotu, byty
produkowane i homologowane zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzgq-

dzeniu. Ponadto obowiazki zostaty okreslone w art. 51 i art. 52 rozporzadzenia 2018/858.

Podobne przepisy okreslone zostaly w art. 8 i art. 9 rozporzadzenia 167/2013 oraz art. 9 i
art. 10 rozporzadzenia 168/2013. Zadania podmiotdw gospodarczych zostaty réwniez
okreslone w art. 4 rozporzadzenia 2019/1020, w szczegdlnosci w omawianym przepisie w
ust. 4 lit. g i h.

Art. 53b naktada obowigzek na podmiot gospodarczy, ktéry zamontowal w pojezdzie
dodatkowa instalacj¢ zasilania gazem pojazdu, wbrew zakazowi okre§lonemu w art. 14
ust. 6 ustawy, do zlecenia uprawnionemu podmiotowi wymiany, na swoj koszt,
zamontowanej instalacji na instalacj¢ zgodng ze $wiadectwem homologacji montazu

dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

Obecnie wymagane jest uzyskanie przez instalatora krajowego $wiadectwa dla montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem i wpisanie adnotacji 0 zamontowanej instalacji do

dowodu rejestracyjnego — na podstawie wyciagu z takiego §wiadectwa.

Mimo zakazu montowania dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu bez
wymaganego $wiadectwa homologacji zdarzajg si¢ proby obchodzenia tych przepisow.
Instalacje s3 montowane przez podmioty, ktére nie posiadaja homologacji, albo na

pojazdach w ktorych nie ma mozliwosci zamontowania takich instalacji. Dlatego tez
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wprowadzenie wyraznego zakazu wydaje si¢ celowe w kontekScie bezpieczenstwa

pojazdow z tego rodzaju instalacja.

Art. 1 pkt 20 uchyla rozdziat 4 ustawy homologacyjnej ,,Indywidualne dopuszczenie

pojazdu”
Art. 1 pkt 21 dodaje nowe rozdziaty 4a i 4b, i tak:

Rozdzial 4a Indywidualne dopuszczenie pojazdu — obejmuje zapisy aktualnie
obowigzujace w uchylanym rozdziale 4, i wprowadza nowg procedure oraz jednoznaczny
zakres pojazdow objetych poszczegdlnymi procedurami w ramach indywidualnego

dopuszczenia pojazdu — art. 68a—68r.

Art. 68a dotyczy procedury indywidualnego dopuszczenia pojazdu. Ponadto
doprecyzowuje on przepisy w zakresie jednoznacznego wskazania, w odniesieniu do
jakich pojazdoéw zastosowanie ma procedura indywidualnego dopuszczenia pojazdu celem

uniknigcia sytuacji ,,obchodzenia” stosowania przepisow w tym zakresie.

Art. 68a ust. 1 to przepis ogoélny informujacy 0 tym, iz spelnienie odpowiednich
warunkow lub wymagan technicznych przez dany pojazd potwierdza si¢ w procedurze

indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

Art. 68a ust. 2 okresla trzy rodzaje indywidualnego dopuszczenia pojazdu: unijne, krajowe
indywidualne dopuszczenie nowego pojazdu oraz krajowe indywidualne dopuszczenie
pojazdu niebedacego nowym pojazdem. Przepis wskazuje zatem jeden rodzaj dopuszcze-

nia o charakterze unijnym, oraz dwa rodzaje dopuszczenia krajowego.

Art. 68a ust. 3 okresla zakres pojazdow objetych procedura unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu, tj. pojazdy, o ktorych mowa w art. 44 ust. 1 rozporzadzenia
2018/858, ktore zgodnie z dodatkiem 2 czgscig I zatacznika II do rozporzadzenia
2018/858 nie byty jeszcze nigdy zarejestrowane albo w odniesieniu do ktorych od chwili
rejestracji do chwili ztoZzenia wniosku o uzyskanie unijnego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu nie uplyneto wiecej niz 6 miesiecy. Przepis ten zgodnie z rozporzadzeniem
2018/858 dotyczy rejestracji w UE i spoza UE — statej, jak i czasowej. Zakres wymagan
stosowanych w unijnej procedurze dopuszczenia indywidualnego okre$la art. 44 ust. 1 w
powiazaniu z zalgcznikiem nr II cz¢s¢ I dodatek 2 do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Wydanie $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu jest mozliwe pod

warunkiem spetnienia wymagan zharmonizowanych, a nie wymagan krajowych.

Art. 68a ust. 4 okre§la zakres nowych pojazdow objetych procedura krajowego

indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu.
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Aktualny art. 59 ust. 3 UH wskazuje, iz ,krajowemu indywidualnemu dopuszczeniu
pojazdu podlega pojazd, o ktérym mowa w art. 4 rozporzadzenia 167/2013, art. 4
rozporzadzenia 168/2013 oraz art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858, z wyjatkiem pojazdu,
o ktorym mowa w art. 2 ust. 3 oraz 4 tego rozporzadzenia”, zatem wytgcza z obowigzku
uzyskania dopuszczenia pojazdy wskazane w art. 2 ust. 4 rozporzadzenia 2018/858, a wiec
pojazdy przeznaczone wylacznie do wyscigow drogowych. Z kolei art. 59 ust. 4 UH
przewiduje mozliwos¢ wystgpienia przez producenta dla pojazdéw przeznaczonych
wylacznie do wysScigow drogowych o uzyskanie krajowego dopuszczenia
indywidualnego, jest to zgodne z brzmieniem art. 2 ust. 4 lit. a rozporzadzenia 2018/858,
co de facto oznacza, ze pojazd taki nie jest objety zakresem tego rozporzadzenia, a wigc
obowigzkiem dopuszczenia indywidualnego. Takie samo rozwigzanie zaproponowano w

ramach nowelizacji rozdzialu dotyczacego dopuszczenia indywidualnego w art. 68a ust. 4.

Art. 68a ust. 5 obejmuje zakresem krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego

pojazdu rowniez:

e pojazdy, ktore nie sg nowe w rozumieniu PRD, w odniesieniu do ktorych od chwili
pierwszej rejestracji w  panstwie pochodzenia niebedacym panstwem
cztonkowskim UE do chwili zlozenia w Polsce wniosku o uzyskanie takiego
dopuszczenia dla nowego pojazdu nie uplyngto wigcej niz 12 miesigcy lub
pojazdy, ktore posiadajg przebieg nie wigkszy niz 10 000 km, nawet w przypadku
uptywu tych 12 miesigcy. Jest to propozycja wypracowana z TDT 1 stuzbami
technicznymi uwzgledniajaca stopien zuzycia pojazdu i dezaktualizacj¢ warunkéw

technicznych.

Przyjety limit wieku pojazdu (12 miesigcy) wraz z kryterium wielkosci przebiegu pojazdu
(10 000 km) wynika z faktu, iz w uznaniu projektodawcy odniesienie si¢ jedynie do czasu
rejestracji pojazdu wynikajacej z rozumienia pojazdu nowego na bazie zatacznika II do
rozporzadzenia 2018/858 dotyczacego unijnego §wiadectwa dopuszczenia indywidualnego
pojazdu, czyli do 6 miesiecy w istocie bedzie powodowato wigksza liczbe pojazdow
poddawanych pelnym badaniom w zakresie dopuszczenia indywidualnego. Zaréwno
projektowany wiek (12 miesiecy) jak i przebieg (10000 km) w odniesieniu do
produkowanych w kraju skompletowanych pojazdéw cigzkich, ktére w glownej mierze sa
poddawane tej procedurze nie stanowig o stopniu wyeksploatowania tego pojazdu. Nie
opierano si¢ przy okresleniu tych parametrow kryterialnych na innych przepisach (w tym
podatkowych). Co wigcej statystyczny srednioroczny przebieg pojazdu w PL wynosi ok.
10 000 km. Nalezy przy tym zauwazy¢, iz w przypadku okreslania przebiegu pojazdu nie
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wigkszego niz 10 000 km — przy jednostkach innych niz km (np. mile) nalezy przeliczy¢

je na km;

ciggniki rolnicze, ktére nie s3 nowymi pojazdami, nie byly zarejestrowane lub
wykorzystywane na terytorium UE 1 nie posiadaja waznych dokumentow
potwierdzajacych spetienie odpowiednich wymagan technicznych
obowigzujacych w procedurze homologacji typu. Kazdy ciagnik rolniczy spoza UE
niezaleznie czy nowy, czy uzywany bedzie traktowany jak pojazd fabrycznie
nowy, ktory nie byt wczesniej zarejestrowany zgodnie z definicja nowego pojazdu,
o ktorej mowa w art. 2 pkt 62 PRD. Jest to konsekwencja ww. wyroku TSUE oraz
definicji nowego pojazdu ujetej W rozporzadzeniu 167/2013 obowigzujacym w
procedurze homologacji typu dla ciagnikoéw rolniczych.

Swiadectwa indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu dla ww. ciagnikow
rolniczych beda wydawane przez Dyrektora TDT, po przeprowadzeniu badan
przez stuzbe techniczng, ktora potwierdzi spetnienie przez dany ciggnik rolniczy
okreslonych warunkow lub wymagan technicznych wynikajacych obecnie z
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 r. w sprawie
indywidualnego dopuszczenia pojazdu (Dz. U. poz. 1715), a ktore zostang
okreslone w nowowydanym rozporzadzeniu w sprawie indywidualnego
dopuszczenia pojazdu. Zatem zgodnie z projektowanymi regulacjami kazdy
ciggnik rolniczy z kraju trzeciego, niezaleznie czy jest nowym pojazdem, czy tez
uzywanym, aby zosta¢ zarejestrowany w Polsce, musi zosta¢ objety §wiadectwem
krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu. Procedura krajowego
indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu podlega¢ bedg rowniez inne
pojazdy objete zakresem rozporzadzenia 167/2013, a wigc przyczepy rolnicze oraz

wymienne urzadzenia ciggnigte sprowadzone spoza UE.

Art. 68a ust. 6 okresla zakres pojazdow podlegajacych nowej procedurze krajowego in-

dywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

Procedura bedzie miata zastosowanie do pojazdow sprowadzonych do Polski z krajow

trzecich, poza ciggnikami rolniczymi, przyczepami rolniczymi i wymiennymi urzadze-

niami ciggnigtymi, tj. uzywanych pojazdow, ktére nie sa nowymi pojazdami w rozumieniu

PRD i nie podlegajg krajowemu indywidualnemu dopuszczeniu pojazdu nowego, tj. np.

uzywanych pojazdow osobowych sprowadzanych na obszar RP z krajow trzecich takich,

jak: USA, Kanada, Chiny, Japonia.
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Wprowadzenie nowej procedury wynika z okoliczno$ci, iz rozporzadzenia unijne
2018/858 (dot. kategorii pojazdéw M, N, O) i 168/2013 (dot. kategorii pojazdéw L) nie
zawieraja definicji pojazdu nowego — w przeciwienstwie do rozporzadzenia 167/2013 —
tym niemniej zasadne jest ustanowienie dla tych pojazdéw warunkow alternatywnych,
zblizonych do wymagan homologacyjnych przed dopuszczeniem ich do obrotu w UE.
Takie podejscie znajduje réwniez uzasadnienie we wskazanym powyzej stanowisku KE

przedstawionym w styczniu 2025 r.

W przepisie zaproponowano objecie ww. procedurg pojazdow, ktdre nie sg nowe 1 nie byty
zarejestrowane lub wykorzystywane na terytorium Unii Europejskiej i nie posiadaja waz-
nych dokumentéw potwierdzajacych speilnienie odpowiednich wymagan technicznych
obowigzujacych w procedurze homologacji typu UE pojazdu, typu ONZ albo typu pojaz-
du.

Procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem sprowadzonym do Polski beda podlegaé réwniez:

e uzywane pojazdy niezarejestrowane w UE ze wzgledu na brak obowigzku
rejestracji w panstwie pochodzenia, ale wykorzystywane juz na terytorium
UE;

e pojazdy z panstw spoza UE nieposiadajace waznych dokumentow
homologacyjnych, ktére zostaty zgloszone do rejestracji w Polsce zgodnie
zart. 73 ust. 4 PRD jako pojazdy nalezace do przedstawicielstwa
dyplomatycznego, urzedu konsularnego 1 misji specjalnej panstw obcych lub
organizacji mig¢dzynarodowej, a takze ich personelu korzystajacego
Z przywilejow 1 immunitetow dyplomatycznych lub konsularnych na mocy
ustaw, umow badz powszechnie uznanych zwyczajéw miedzynarodowych

lub na zasadzie wzajemnosci:

W zwiazku z uwagami Ministra Spraw Zagranicznych (MSZ), ktory
zasygnalizowal ~ mozliwo$ci  utrudnien w  rejestracji  pojazdow
dyplomatycznych w niektoérych szczegdlnych przypadkach, w projekcie
ustawy zaproponowano opcjonalng mozliwos¢ wnioskowania przez MSZ do
Wojewody Mazowieckiego, w indywidualnym przypadku, o rejestracje
pojazdu wykorzystywanego na cele stuzbowe misji dyplomatycznych i
urz¢dow konsularnych oraz cele prywatne czltonkow personelu tych misji
(czyli tzw. pojazdu dyplomatycznego), na podstawie ,,zaswiadczenia o braku

spetnienia wymagan, w zakresie emisji zanieczyszczen, do wydania

23/107



swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego

nowym pojazdem” (art. 2 pkt 7 projektu).

,Zaswiadczenie o braku spelnienia wymagan, w zakresie emisji
zanieczyszczen, do wydania $wiadectwa krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem” bedzie wydawat
uprawniony diagnosta w sytuacji, gdy wilasciciel sprowadzonego z panstwa
trzeciego pojazdu dyplomatycznego nie przedtozy wraz z wnioskiem o
uzyskanie =~ wymaganego  ,$wiadectwa  krajowego  indywidualnego
dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem” dokumentow
potwierdzajacych spetnienie poziomu wymagan technicznych w zakresie
emisji zanieczyszczen w pojazdach lub z dokumentow bedzie wynikaé, ze
pojazd ten nie bedzie spetlniat tych wymagan (art. 68g ust. 4 ustawy o
systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia). Pojazd nie bedzie
wiec kierowany na badanie w zakresie emisji zanieczyszczen do shuzby

technicznej.

W takim indywidualnym przypadku MSZ, uwzgledniajac zasade
wzajemnosci, bedzie mogt zlozy¢ do Wojewody Mazowieckiego wniosek o

rejestracj¢ pojazdu, zatgczajac rowniez informacje o terminie:

1. pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wilasciciela pojazdu
dyplomatycznego;
2. uzytkowania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pojazdu

dyplomatycznego.

Na podstawie ww. wniosku Wojewoda Mazowiecki bedzie rejestrowat taki
pojazd dyplomatyczny na czas wynikajacy z ww. informacji przekazanej przez
MSZ.

Uwzgledniono rowniez sytuacje, w  ktorej pojazd dyplomatyczny
zarejestrowany na indywidualny wniosek MSZ na podstawie przepisu art. 73
ust. 4b PRD zostanie zbyty, a jego nowy wlasciciel bedzie wnioskowat o
bezterminowa rejestracje tego pojazdu u wihasciwego miejscowo starosty. W
takim przypadku konieczne bedzie uzyskanie i przedtozenie wraz z wnioskiem
o rejestracje ,,Swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
nieb¢dacego nowym pojazdem” (a zatem wymagane bedzie potwierdzenie
spetlnienia przez pojazd poziomu wymagan technicznych w zakresie emisji

zanieczyszczen w pojazdach) (art. 2 pkt 5 lit. f projektu).
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Powyzsze rozwigzanie zostalo zaproponowane uwzgledniajac, iz w $wietle
Konwencji wiedenskiej o stosunkach dyplomatycznych z 1961 r. panstwo
przyjmujgce powinno udzieli¢ wszelkich utatwien w petnieniu przez misj¢ jej
funkcji (art. 25), co w praktyce przektada si¢ na rozne sfery dziatania misji, jak
réwniez odnosi si¢ do niektorych aspektéw zycia dyplomatéw w zaleznosci od
sytuacji w danym panstwie. Do ulatwien, o ktorych mowa powyzej, nalezy
zaliczy¢ réwniez umozliwienie misji i jej personelowi sprowadzenia pojazdow
np. z panstwa wysytajacego 1 rejestracji ich na numerach dyplomatycznych.
MSZ wskazat m.in., iz ,,przepisy dotyczace dyplomatéw powinny uwzgledniaé
nie tylko zobowigzania wynikajace z prawa migdzynarodowego do zapewniania
misjom warunkéw do niezaktéconego wykonywania ich funkcji, ale rowniez
faktu, i1z naczelng zasada w relacjach miedzynarodowych jest zasada
wzajemnos$ci, a zatem wprowadzenie rozwigzan, ktore znacznie utrudnityby
wykonywanie misjom ich funkcji mogloby doprowadzi¢ do wprowadzenia
przez inne panstwa — W ramach retorsji — rozwigzan, ktore utrudniatyby polskim

misjom korzystanie z pojazdow.

e zarejestrowane na terytorium panstwa czlonkowskiego UE pojazdy objete
Swiadectwem krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanym
zgodnie z art. 1 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 1 ust. 1 rozporzadzenia
168/2013 albo art. 45 rozporzadzenia 2018/858 przez organ innego kraju UE,

jezeli pojazd ten byt zarejestrowany:

o nie dtuzej niz 2 lata przed ztozeniem wniosku o jego pierwsza rejestracje
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, dla ktorego Dyrektor TDT od-

mowit uznania, o ktorym mowa w art. 680 ust. 1 albo

o dluzej niz 2 lata przed ztozeniem wniosku o jego pierwszg rejestracje na

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Przyjecie 2-lat wynika z mozliwosci oceny przez TDT na podstawie doku-
mentacji rownowazno$ci warunkow technicznych spetnianych przez pojazd

z krajowymi warunkami technicznymi.

Art. 68a ust. 8 wylacza z krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu tramwaje i

trolejbusy, analogicznie jak obecne przepisy ustawy homologacyjnej.
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Art. 68b wskazuje dla jakich pojazdow, o ktorych mowa w rozporzadzeniu 2018/858,
producent moze wystapi¢ o wydanie krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego

pojazdu — analogicznie jak obecne przepisy ustawy homologacyjnej.

Art. 68c okresla, tak jak obecne przepisy ustawy homologacyjnej, zasady wydawania
przez Dyrektora TDT $wiadectw unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu oraz
krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu, w tym dokumenty wymagane
do wniosku o wydanie tego $wiadectwa. Z obecnego wykazu dokumentow wykreslono
jednak o$wiadczenie zawierajgce dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i
ewidencji pojazdu jako dokument niepotrzebny na etapie prowadzonego przez Dyrektora

TDT postgpowania administracyjnego.

Art. 68d okresla, analogicznie jak aktualne regulacje ustawy homologacyjnej, zasady
przeprowadzania przez shuzby techniczne badania na potrzeby wydania $wiadectwa
unijnego  indywidualnego dopuszczenia pojazdu albo $wiadectwa krajowego
indywidualnego dopuszczania nowego pojazdu. Artykut ten okresla zakres dokumentow
zalaczanych do wniosku, w tym o$wiadczenia, wskazuje konieczno$¢ sporzadzenia

sprawozdania z badan oraz precyzuje, iz koszty tychze badan pokrywa wnioskodawca.

Art. 68e okresla, analogicznie jak aktualne regulacje ustawy homologacyjnej, zasady
wydawania/odmowy wydania 1 cofnigcia przez Dyrektora TDT $wiadectwa unijnego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu, zgodnie z art. 44 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858.

Art. 68f okresla, analogicznie jak aktualne regulacje ustawy homologacyjnej, zasady
wydania/odmowy wydania, w tym przestanki do cofnigcia przez Dyrektora TDT
Swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu. Dodatkowo
przepis ten wskazuje konieczno$¢ poinformowania organu nadzoru rynku o cofnigciu
$wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu co bedzie podstawa

do analizy 1 ewentualnych dziatan w ramach nadzoru rynku.

Art. 68g zawiera przepisy dotyczace nowej krajowej procedury wprowadzanej do
ustawy homologacyjnej — krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

niebedacego nowym pojazdem, i tak:

e art. 68g ust. 1 wskazuje, iz nowa procedura realizowana jest przez uprawnionego
diagnoste, ktory spetnia okreslone wymagania i posiada wskazane kwalifikacje takie,
jak: posiadanie zaswiadczenia kwalifikacyjnego, zatrudnienia przez przedsigbiorce

wykonujgcego dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie odpowiednio podstawowej albo
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okregowej stacji kontroli pojazdoéw i posiadajacego uprawnienie do realizacji tej

procedury przez diagnoste.

art. 68g ust. 2 okresla warunki wydania przez Dyrektora TDT na wniosek diagnosty

zainteresowanego realizacjg nowej procedury, zaswiadczenie kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 3 okresla czas, na ktory wydawane jest ww. zaswiadczenie kwalifikacyjne,
nie dluzszy niz 5 lat, analogicznie jak przewidziane w PRD w art. 83 ust. 4
poswiadczenia zgodnosci wyposazenia i warunkéw lokalowych z wymaganiami

odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan.
art. 68g ust. 4 wskazuje wysoko$¢ optaty za wydanie zaswiadczenia kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 5 wskazuje, iz ww. oplata bedzie stanowi¢ przychdd Transportowego

Dozoru Technicznego i nie bedzie podlega¢ zwrotowi.

art. 68g ust. 6 okresla dane, jakie ma zawiera¢ wniosek o wydanie zaswiadczenia

kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 7 wskazuje dokumenty, jakie nalezy dolaczy¢ do wniosku o wydanie

zaswiadczenia kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 8 przewiduje mozliwo$¢ przedluzenia okresu waznosci zaswiadczenia

kwalifikacyjnego, za optatg 1 na wniosek uprawnionego diagnosty.

art. 68g ust. 9 okresla wysokos¢ oplaty za przedtuzenie okresu waznosci za§wiadczenia

kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 10 wskazuje, iz ww. optata bedzie stanowi¢ przychoéd Transportowego

Dozoru Technicznego 1 nie bedzie podlega¢ zwrotowi.

art. 68g ust. 11 wskazuje, iz wniosek o przedluzenie waznosci zaswiadczenia
kwalifikacyjnego, powinien zawiera¢ dane uprawnionego diagnosty wnioskujgcego o
przedluzenie okresu wazno$ci jego zaswiadczenia oraz numer i dat¢ wydania tego

za$wiadczenia.

art. 68g ust. 12 wskazuje dokumenty, jakie nalezy dotaczy¢ do wniosku o przedtuzenie

waznosci zaswiadczenia kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 13 stanowi warunki do przedtuzenia okresu waznosci zaswiadczenia

kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 14 okresla warunki przedluzenia okresu wazno$ci zaswiadczenia

kwalifikacyjnego.
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art. 68g ust. 15 wskazuje katalog przypadkow, w ktorych Dyrektor TDT moze

zastosowac instytucje cofnigcia zaswiadczenia kwalifikacyjnego.

art. 68g ust. 16 okresla, iz w przypadku cofnigcia za§wiadczenia kwalifikacyjnego,
wazno$¢ tracg takze zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia specjalistycznego w
zakresie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym
pojazdem oraz zaswiadczenie o zdanym egzaminie kwalifikacyjnym w zakresie

krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

art. 68g ust. 17 naklada na Dyrektora TDT obowigzek publikacji i aktualizacji na
stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego, wykazu wydanych
zaswiadczen kwalifikacyjnych, wraz z podaniem imienia i nazwiska uprawnionego

diagnosty.

art. 68g ust. 18 naktada obowiazek wzajemnej wspotpracy pomigdzy Dyrektorem TDT
a starosta, w zakresie informowania o wydanych i cofnietych zaswiadczeniach

kwalifikacyjnych oraz uprawnieniach do wykonywania badan technicznych.

Art. 68h zawiera przepisy dotyczace odbycia przez uprawnionego diagnoste szkolenia

specjalistycznego w zakresie nowej procedury, tj. procedury krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem, 1 tak:

art. 68h ust. 1 okresla podmiot, ktory moze prowadzi¢ ww. szkolenia specjalistyczne.
Zgodnie z przepisem jest to Dyrektor TDT lub jednostki upowaznione przez

Dyrektora TDT do prowadzenia szkolenia.

art. 68h ust. 2 wskazuje obowiazek uiszczenia optaty za szkolenie specjalistyczne.
art. 68h ust. 3 okresla, iz ww. optata stanowi przychod TDT.

art. 68h ust. 4 okresla wysoko$¢ optaty za szkolenie specjalistyczne.

Optaty za szkolenie i egzaminowanie w ramach nowej procedury sa $cisle powigzane
z kosztami wynagrodzenia wykwalifikowanej kadry, utrzymaniem infrastruktury
technicznej, aktualizacja materiatow, co bezposrednio przektada si¢ na jako$¢ szkolen
I egzaminowania. Art. 68h ust. 5 wskazuje konieczno$¢ uzyskania przez jednostke
chcacg realizowac szkolenia specjalistyczne, upowaznienia wydanego za oplatg przez

Dyrektora TDT.

art. 68h ust. 6 wskazuje warunki, jakie musi spetni¢ ww. jednostka chcgcg realizowaé
szkolenia specjalistyczne, celem uzyskania upowaznienia. Przepis ten wskazuje m.in.

konieczno$¢ udokumentowania, co 2 lata, uczestnictwa w seminariach z zakresu
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przepisoéw dotyczacych homologacji oraz badan technicznych pojazdow. Nalezy
zauwazy¢, iz z wnioskiem o upowaznienie mogg wystapi¢ rowniez instytuty

badawcze, pod warunkiem speinienia warunkéw dedykowanych tej procedurze.

art. 68h ust. 7 przewiduje, iz upowaznienie do prowadzenia szkoleh moze zostac
wydane podmiotowi niebedgcemu przedsiebiorca, jezeli speilnia on okreslone

warunki.

art. 68h ust. 8 wskazuje, ze podmiotem, ktory moze prowadzi¢ ww. seminaria, jest
Dyrektor TDT. Przepis ten wskazuje réwniez, iz Dyrektor TDT przeprowadza
przedmiotowe seminaria nie rzadziej niz raz na pot roku w danym roku

kalendarzowym.

art. 68h ust. 9 wskazuje, ze uczestnictwo W seminarium jest potwierdzane

zaswiadczeniem wydawanym przez Dyrektora TDT.
art. 68h ust. 10 okresla wysokos$¢ oplaty za uczestnictwo w seminariach.

art. 68h ust. 11 wskazuje, iz optata za uczestnictwo w seminariach stanowi przychod

Dyrektora TDT i nie podlega zwrotowi.

art. 68h ust. 12 okresla warunki wydawanej przez Dyrektora TDT decyzji

upowazniajacej jednostke chegcg realizowac szkolenia specjalistyczne.

art. 68h ust. 13 wskazuje 4-letni termin wazno$ci upowaznienia do prowadzenia
szkolenia, od dnia wydania decyzji upowazniajacej. Szkolacy =zatrudnieni w
o$rodkach maja uczestniczy¢ co 2 lata w seminariach prowadzonych przez Dyrektora
TDT, dlatego tez okres 4-lat jest optymalnym terminem w zakresie wydania

upowaznienia.

art. 68h ust. 14 okre$la wysokos$¢ optaty za wydanie upowaznienia do prowadzenia

szkolenia.

art. 68h ust. 15 okresla dokumenty, ktore nalezy zalaczy¢ do wniosku o wydanie

przez Dyrektora TDT upowaznienia do realizowania szkolen specjalistycznych.

art. 68h ust. 16 wskazuje, iz optata za wydanie upowaznienia do realizowania szkolen
specjalistycznych stanowi przychod Transportowego Dozoru Technicznego i nie

podlega zwrotowi.

art. 68h ust. 17 wskazuje przestanki do cofnigcia przez Dyrektora TDT upowaznienia

wydanego dla jednostki, do prowadzenia szkolenia specjalistycznego.
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Art.

art. 68h ust. 18 naktada na Dyrektora TDT obowigzek publikacji i1 aktualizacji na
stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego wykazu jednostek

upowaznionych do prowadzenia szkolen specjalistycznych.

art. 68h ust. 19 wskazuje podmiot przeprowadzajacy egzamin kwalifikacyjny w
zakresie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem. Podmiotem tym jest komisja powotana przez Dyrektora TDT.

art. 68h ust. 20 okresla, jakie dane muszg by¢ ujete we wniosku zainteresowanego
diagnosty o przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego w zakresie krajowego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

art. 68h ust. 21 okresla obowigzek dotaczenia kopii dowodu uiszczenia optaty do
wniosku o przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego w zakresie krajowego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgedacego nowym pojazdem.

art. 68h wust. 22 okresla wysoko$¢ optaty za przeprowadzenie egzaminu
kwalifikacyjnego w zakresie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

niebedacego nowym pojazdem.

art. 68h ust. 23 wskazuje, iz optata za przeprowadzenie egzaminu kwalifikacyjnego w
zakresie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym
pojazdem stanowi przychdd Transportowego Dozoru Technicznego i nie podlega

ZWrotowi.

681 zawiera przepisy dotyczace uzyskania uprawnienia dedykowanego

zainteresowanemu przedsi¢biorcy, ktory wykonuje dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie

stacji kontroli pojazdéw, i chcialby, by w prowadzonej przez niego stacji kontroli

pojazdow, realizowana byla przez uprawnionego diagnoste, procedura krajowego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem, i tak:

art. 68i ust. 1-3 okresla, iz decyzja dotyczgca uzyskania uprawnienia, wydawana jest
za optatg, przez Dyrektora TDT, w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek
zainteresowanego przedsigbiorcy, po spelnieniu przez tego przedsiebiorce

konkretnych przestanek. Przedsigbiorca ten bedzie musial:
1) by¢ wpisany do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojaz-
dow;
2) posiada¢ wazne po§wiadczenie zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych

z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan;
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3) zatrudnia¢ co najmniej jednego uprawnionego diagnoste posiadajacego za-
$wiadczenie kwalifikacyjne do realizacji nowej procedury krajowego indywi-

dualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

art. 681 ust. 2 okresla zawarto§¢ wniosku przedsigbiorcy, natomiast art. 681 ust. 3

wskazuje, jakie dokumenty nalezy zataczy¢ do tego wniosku.

art. 68i ust. 4 wskazuje termin wazno$ci uprawnienia do realizacji procedury krajo-
wego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem. | tak:
uprawnienie bedzie wydawane do czasu zmiany stanu faktycznego, dla ktérego zosta-
to wydane, nie dtuzej niz przez 5 lat od daty jego wydania, analogicznie jak przewi-
dziane w PRD w art. 83 ust. 4 poswiadczenia zgodnosci wyposazenia i warunkow 1o-

kalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan.

Powyzszy przepis wyjasnia rowniez, iz W przypadku zmiany stanu faktycznego, dla
ktérego wydane zostalo uprawnienie przedsigbiorcy, uprawnienie wygasa z mocy
prawa, przy czym zatrudnienie nowego diagnosty posiadajacego zaswiadczenie
kwalifikacyjne nie stanowi zmiany stanu faktycznego pod warunkiem, ze
przedsigbiorca zawiadomi o tym fakcie Dyrektora TDT w terminie 3 dni od dnia

zatrudnienia, w postaci papierowej albo elektronicznej.

art. 68i ust. 5 okresla wysoko$¢ oplaty za wydanie uprawnienia do realizacji
procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedgcego nowym

pojazdem.

art. 681 ust. 6 okresla, iz optata za wydanie uprawnienia do realizacji procedury
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem jest

przychodem Transportowego Dozoru Technicznego i nie podlega zwrotowi.

art. 68i ust. 7 daje mozliwo$¢ przedtuzenia waznosci uprawnienia do realizacji
procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym
pojazdem, za optatg i na wniosek przedsigbiorcy, ktory je wezesniej uzyskat, zatem i

spetit okreslone przestanki.

art. 681 ust. 8 dalej odnosi si¢ do mozliwosci przedtuzenia waznos$ci uprawnienia do
realizacji procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego

nowym pojazdem wskazujac, ze wniosek w tym zakresie ma zawiera¢ dane
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przedsiebiorcy wnioskujacego o przedtuzenie okresu waznosci jego uprawnienia, oraz

date wydania i numer tego uprawnienia.

art. 68i ust. 9 okresla dokumenty, jakie nalezy dotaczyé do wniosku o przedtuzenie
waznosci uprawnienia do realizacji procedury krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

art. 68i ust. 10 uzaleznia mozliwo$¢ przedtuzenia waznos$ci uprawnienia do realizacji
procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym

pojazdem od:

1) zlozenia wniosku nie pozniej niz w terminie 2 miesiecy przed dniem uplywu

okresu wazno$ci tego uprawnienia;

2) faktu realizowania w stacji kontroli pojazdow procedury krajowego indywidu-
alnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem przez co najmniej

2 lata w okresie ostatnich 3 lat wazno$ci tego uprawnienia.

art. 68i ust. 11 okresla, iz przedtuzenie wazno$ci uprawnienia do realizacji procedury
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem mo-
ze nastgpi¢ na okres do momentu zmiany stanu faktycznego, dla ktérego zostato wy-

dane, nie dluzej niz przez 5 lat od daty jego wydania.

art. 68i ust. 12 okresla wysokos¢ optaty za przedtuzenie wazno$ci uprawnienia do rea-
lizacji procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego no-

wym pojazdem.

art. 681 ust. 13 okresla, iz optata za przedtuzenie wazno$ci uprawnienia do realizacji
procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu nieb¢dgcego nowym po-
jazdem bedzie stanowi¢ przychdod Transportowego Dozoru Technicznego, bez mozli-

wosci jej zwrotu.

art. 681 ust. 14 okresla zakres przestanek, na podstawie ktorych Dyrektor TDT moze
dokona¢ cofnigcia uprawnienia do realizacji procedury krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem. Przestankami sg tu:

1)  brak waznego po$wiadczenia zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych z

wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan;

2) sytuacja, w ktorej starosta wydal decyzje o zakazie prowadzenia przez przed-

siebiorce stacji kontroli pojazdow;
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3) sytuacja, w ktorej przedsigbiorca nie zatrudnia uprawnionego diagnosty posia-

dajacego zaswiadczenie kwalifikacyjne.

art. 681 ust. 15 wskazuje konieczno$¢ informowania starosty przez Dyrektora TDT o
cofnieciu przedsiebiorcy uprawnienia do realizacji procedury krajowego indywidual-

nego dopuszczenia pojazdu niebedgcego nowym pojazdem.

art. 68i ust. 16 naktada na Dyrektora TDT obowigzek publikacji i aktualizacji na stro-
nie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego wykaz uprawnien do realiza-
cji procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu nieb¢dacego nowym
pojazdem, wraz z oznaczeniem przedsigbiorcy, dla ktérego to uprawnienie zostato

wydane.

art. 681 ust. 17 naktada zardwno na Dyrektora TDT, jak i na starost¢, obowigzek wza-
jemnej wspotpracy poprzez informowanie o wydanych i cofnigetych uprawnieniach
przedsiebiorcy oraz decyzjach o zakazie prowadzenia przez przedsigbiorce stacji kon-

troli pojazdow.

Nalezy zauwazy¢, iz zarowno uprawniony diagnosta, jak i przedsigbiorca prowadzacy
stacje kontroli pojazdow sami decydujg o przystgpieniu do realizacji nowej procedury
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem —
realizacja procedury ma zatem charakter fakultatywny. Na podstawie informacji z
Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow zainteresowanie realizacja tej procedury
zglasza okoto 20% stacji kontroli pojazdow. Przepisy nie wymagaja zatrudnienia
przez przedsigbiorc¢ nowego diagnosty z zaswiadczeniem kwalifikacyjnym
Dyrektora TDT. Dopiero w przypadku podjecia zamiaru realizacji tej procedury,
zarOwno diagnosta, jak 1 przedsigbiorca prowadzacy stacje beda musieli spetnié
okreslone wymogi dedykowane tej procedurze i uzyska¢ odpowiednie upowaznienia
do jej realizacji. Nalezy zauwazy¢, iz na poziomie procedowanych przepisow nie
przewiduje si¢ konieczno$ci doposazenia stacji kontroli pojazdow w nowe urzadzenia
diagnostyczne w zwigzku z realizacjag procedury krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem w stacji kontroli pojazdow.

Takie samo podejscie jest w przepisie przejsciowym — art. 8 i 9 — gdzie pozostawiona
jest fakultatywnos¢ realizacji procedury, ktora zalezy od decyzji diagnosty, a nie
wynika z obowigzku prawnego — natomiast jezeli juz diagnosta zdecyduje si¢ na
realizacje tej procedury to musi przejs¢ caty proces w zakresie szkolenia, egzaminu 1

uzyskania zaswiadczenia kwalifikacyjnego wydanego przez Dyrektora TDT -
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wymogi te nie dotycza zatem kazdego uprawnionego diagnosty, ale tylko tego, ktory
bedzie chcial przeprowadzaé w stacji kontroli pojazdéw procedure krajowego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

Art. 68j zawiera przepisy dotyczace realizacji przez uprawnionego diagnoste, nowej

procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem, i tak:

art. 68j ust. 1 przewiduje, ze w przypadku nowej procedury, $wiadectwa krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem beda
wydawane na wniosek wlasciciela takiego pojazdu (ztozony w formie pisemnej, w
postaci papierowej lub elektronicznej) przez uprawnionego diagnoste zatrudnionego
odpowiednio w okregowej lub podstawowej stacji kontroli pojazdow (art. 83 ust. 1
pkt 1 lub 2 PRD).

Natomiast, w przypadku niespelnienia przez pojazd wymaganych przepisow
technicznych, uprawniony diagnosta bedzie wydawal zaswiadczenie o braku
spelnienia warunkow lub wymagan technicznych do wydania §wiadectwa krajowego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem.

Majac na wzgledzie, iz liczba pojazdow sprowadzanych spoza UE szacuje si¢ na
poziomie ponad 126 000 rocznie (dane z CEP za 2025 r.) oraz ze wzglgdu na
ograniczong liczbe stuzb technicznych podjeto decyzje o wiaczeniu uprawnionych
diagnostow zatrudnionych w stacjach kontroli pojazdow do realizacji procedury
krajowego indywidualnego dopuszczenia dla pojazdu spoza UE, dla zapewnienia
dostepnosci i umozliwienia szybkiej realizacji tej procedury. Art. 68j ust. 2 wskazuje
zakres warunkéw lub wymagan technicznych obowigzujacych w tej nowej

procedurze.

art. 68j ust. 3 okresla katalog dokumentow sktadanych do wniosku przez wilasciciela
pojazdu. Kompletacja dokumentéw niezbednych do przedtozenia uprawnionemu
diagno$cie bedzie zalezna od przedstawianego do procedury pojazdu. Przykladowo,
jezeli przedstawiony uprawnionemu diagnosci pojazd bedzie wyposazony w instalacje
zasilania gazem LPG, konieczne bedzie przedtozenie $wiadectwa homologacji typu
ONZ nr 67. Konieczno$¢ przedtozenia danego dokumentu bedzie wynikata z zapisow
widniejagcych w akcie wykonawczym do projektu niniejszej ustawy, wydanym na
podstawie art. 68r ust. 1. Przepisy art. 68j ust. 3 pkt 5-8 wprowadza obowigzek

przedstawienia dokumentow, ktore moga zosta¢ wystawione przez rdézne wlasciwe w
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tym zakresie podmioty i by¢ alternatywnie uznane na potrzeby dokumentacji sprawy,
dajac witascicielowi pojazdu wigksza mozliwo$¢ ich pozyskania, nie ograniczajac ich

wystawienia tylko do jednego podmiotu.

e art. 68 ust. 4 odnosi si¢ do sytuacji, w ktorej realizowana przez uprawnionego
diagnoste procedura wydania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu niebgdacego nowym pojazdem dotyczy pojazdu nalezacego do
przedstawicielstwa dyplomatycznego, urzedu konsularnego i misji specjalnej panstw
obcych lub organizacji migdzynarodowej, a takze ich personelu korzystajacego z
przywilejow 1 immunitetow dyplomatycznych lub konsularnych na mocy ustaw,
umoéw badz powszechnie uznanych zwyczajow migdzynarodowych lub na zasadzie
wzajemnosci, a wlasciciel nie przedlozy wraz z wnioskiem wszystkich wymaganych
dokumentéw, lub dokumenty te nie potwierdzaja spetnienia przez pojazd wymagan w
zakresie emisji zanieczyszczen. Wowczas brak takich danych bedzie skutkowat
wydaniem przez diagnost¢ zaswiadczenia o braku speilnienia wymagan do wydania
swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem.

Art. 68K i art. 68l okreslaja zakres czynno$ci przeprowadzanych przez uprawnionego
diagnoste w nowej procedurze. W pierwszym etapie uprawniony diagnosta dokona
weryfikacji przedstawionych przez wilasciciela pojazdu dokumentéw w zakresie poziomu
emisji zanieczyszczen pod katem zgodno$ci z obowigzujagcymi w tym zakresie w Polsce
warunkami lub wymaganiami technicznymi. W odniesieniu m.in. do autobusow, pojazdéw
zasilanych instalacja gazowa, pojazdow elektrycznych 1 wodorowych uprawniony
diagnosta sprawdzi, czy wydane bylo odpowiednie swiadectwo homologacji typu ONZ w
odniesieniu do przedmiotdw wyposazenia lub cze$ci — zakres wymaganych $wiadectw
dotyczy regulaminéw ONZ nr 66, 67, 100, 110, 115, 118, 134, zatagcznika nr IV do
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 3/2014 z dnia 24 pazdziernika 2013 r.
uzupelniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 168/2013 w
odniesieniu do wymogow w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdéw do celow
homologacji pojazdow dwu- lub trojkotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 7 z
10.01.2014, str. 1, z pdzn. zm.), czy tez rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 79/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homologacji typu pojazdow
silnikowych napedzanych wodorem oraz zmieniajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz.
UE L 35 z 04.02.2009, str. 32, z pdzn. zm.), o ile beda wymagane w przepisach

rozporzadzenia w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu.
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Propozycja ta zostata wypracowana ze stuzbami technicznymi m.in. przy zatozeniu, ze w
przypadku danych pojazdéw konieczne jest spetnienie wymogoéw miedzynarodowych
obowigzujagcych w ramach procedur homologacyjnych celem zagwarantowania
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa dopuszczania pojazdow do ruchu drogowego na

obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, a sprowadzonych spoza UE.

Dalej, uprawniony diagnosta przeprowadzi badanie pojazdu pod katem spelnienia
wymogow wskazanych dla tej procedury w akcie wykonawczym (tj. w ramach nowego
modutu wskazanego w nowowydanym rozporzadzeniu w sprawie indywidualnego
dopuszczenia pojazdu), ktore to badanie bedzie wykonywane w stacji kontroli pojazdow —
podstawowej albo okregowej, w zaleznosci od badanych pojazdow w danej stacji —

zgodnie z art. 83 ust. 1 pkt 1i 2 PRD.

Po przeprowadzeniu badania, w przypadku braku ztozenia wraz z wnioskiem dokumentéw
w zakresie poziomu emisji zanieczyszczen lub braku mozliwosci weryfikacji, na
podstawie przedlozonych dokumentow spetnienia okre§lonych w tym zakresie warunkoéw
lub wymagan technicznych, jak rowniez w przypadku ewentualnych innych watpliwosci
dotyczacych spehlienia przez pojazd warunkow lub wymagan technicznych po
przeprowadzonym badaniu, wiasciciel pojazdu, w odniesieniu do ktérego uprawniony
diagnosta stwierdzil watpliwosci dotyczace spelnienia przez pojazd warunkéw lub
wymagan technicznych bedzie mogt przedstawic opini¢ rzeczoznawcy lub upowaznionego
przedstawiciela producenta pojazdu. Wlasciciel pojazdu bedzie tez mogt zwrécié sie do
stuzby technicznej, celem przeprowadzenia badania potwierdzajacego np. spelnienie

wymagan emisyjnych.

Z Kkolei art. 68k ust. 4-6 okreslaja sposOb dziatania stuzby technicznej. Stuzba techniczna
przeprowadza badania wskazane w protokole, za optatg i na wniosek wiasciciela pojazdu,
do ktorego konieczne jest zalgczenie okreSlonych ustawa dokumentoéw. Po
przeprowadzeniu badania stuzba techniczna zobowigzana zostala do sporzadzenia
sprawozdania z badan. Sprawozdanie to wilasciciel pojazdu przekazuje nastgpnie
uprawnionemu diagno$cie, ktory wskazal zakres badania do przeprowadzenia przez stuzbe
techniczng (art. 68k ust. 7). Diagnosta ten dokonuje weryfikacji sprawozdania stuzby
technicznej w odniesieniu do wskazanego przez siebie zakresu, co odnotowuje w
protokole, a nastepnie okresla wynik koncowy przeprowadzonych czynnosci (art. 68k ust.

8).

Jezeli po realizacji powyzszych dziatan poza stacja kontroli pojazdéw wiasciciel pojazdu

powrdci do uprawnionego diagnosty w celu dalszej realizacji nowej procedury, tj. w celu
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uzyskania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego
nowym pojazdem — po 30 dniach, wéwczas, aby mozliwe bylo potwierdzenie i
poswiadczenia faktycznego stanu pojazdu, uprawniony diagnosta ponownie wykona

badanie pojazdu pod katem spelnienia wymogoéw wskazanych dla nowej procedury.

Swiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym
pojazdem, jako dowod spetniania przez pojazd okreslonych wymagan, bedzie mogto by¢

wydane zatem po czgstkowych czynno$ciach uprawnionego diagnosty, tj.:

— pozytywnej weryfikacji przedtozonych dokumentow,

— uzyskaniu pozytywnego wyniku badania o charakterze homologacyjnym,

— uzyskaniu (w okreslonych sytuacjach) pozytywnego wyniku badania
realizowanego przez stuzbe techniczng — potwierdzajacych spetnienie wymagan

okreslonych w ramach tej procedury,

Co wykazane zostanie przez uprawnionego diagnoste w protokole okreslajacym wynik

koncowy z wykonania ww. czynnosci.

W przypadku uzyskania negatywnego wyniku ww. protokotu, uprawniony diagnosta
wystawi zaswiadczenie o braku spelnienia odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych w celu uzyskania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia

pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

Na ww. zaswiadczenie o braku spelnienia odpowiednich warunkow lub wymagan
technicznych w celu uzyskania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu niebedacego nowym pojazdem, wiasciciel pojazdu bedzie mial mozliwosé

ztozenia skargi do Dyrektora TDT.

Dyrektor TDT, rozpatrujac skarge, bedzie badal prawidtowo$¢ przeprowadzenia procedury

—w wyniku rozpatrzenia skargi Dyrektor TDT:
1) stwierdzi prawidlowo$¢ przeprowadzenia procedury albo

2) nakaze uprawnionemu diagno$cie ponowne przeprowadzenie czynno$ci wyni-
kajacych z procedury w zakresie, w jakim stwierdzone zostang nieprawidtowo-
sci.

Wydanie kolejnego zaswiadczenia o braku spetlnienia wymagan do wydania swiadectwa
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem nie
bedzie podlega¢ zaskarzeniu. Natomiast optata za ww. skarge bedzie stanowi¢ przychod

Transportowego Dozoru Technicznego i nie bedzie podlegata zwrotowi. Nie jest to
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procedura stricte administracyjna - wprowadzona oplata jest optata za wykonanie

czynnoS$ci organu.

Procedura dopuszczenia indywidualnego realizowana w stacji kontroli pojazdow przez
zatrudnionego diagnost¢ bedzie dotyczy¢ co do zasady pojazdow uzywanych sprowadzo-
nych do Polski z krajow trzecich, ktore nie sa objg¢te zharmonizowang procedurg homolo-
gacji typu UE pojazdu — celem tej procedury jest zapewnienie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska przez pojazdy dopuszczane do ruchu z krajow spoza
UE poprzez weryfikacj¢ odpowiednich wymagan technicznych i sprawdzenie stanu tech-
nicznego pojazdu. Zakres tych wymagan zostanie okreslony na poziomie rozporzadzenia
wykonawczego w oparciu 0 wymogi stosowane w ramach badania technicznego pojazdu,
ze szczegblnym jednak zwrdceniem uwagi na kwestie emisyjne i o§wietleniowe — wydane
przez diagnoste §wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebeda-
cego nowym pojazdem bedzie jednym z dokumentéw wymaganych do rejestracji pojazdu,
zgodnie z art. 72 PRD. Nalezy zauwazy¢, iz zaSwiadczenie o pozytywnym wyniku bada-
nia technicznego pojazdu jest rowniez dokumentem wymaganym w okreslonych przypad-
kach do rejestracji pojazdu w Polsce — dokument ten jest roOwniez wydawany przez dia-
gnoste 1 nie stuzy od niego mozliwo$¢ odwotania w przypadku negatywnego wyniku ba-
dania technicznego pojazdu. Wynik negatywny badania technicznego pojazdu podobnie
jak zaswiadczenie diagnosty o braku spetnienia warunkéw lub wymagan technicznych do
wydania §wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego no-
wym pojazdem oznacza, ze pojazd nie spetnia wymogoéw bezpieczenstwa lub norm §ro-
dowiskowych, co uniemozliwia jego legalne poruszanie si¢ po drogach publicznych w
Polsce. W przypadku nowej procedury dotyczacej pojazdéw uzywanych z krajow trzecich
zastosowano dodatkowa mozliwos¢ ztozenia skargi do kompetentnego organu, ktory oceni
prawidtowos$¢ jej przeprowadzenia przez uprawnionego diagnoste — z mozliwoscig naka-
zania uprawnionemu diagnoscie ponownego przeprowadzenie czynnosci, w ramach tej
procedury w zakresie, w jakim stwierdzone zostaly nieprawidlowos$ci. Powierzenie
uprawnionym diagnostom zatrudnionym w stacji kontroli pojazdéw realizacji tej procedu-
ry wigzato si¢ z potrzebg zapewnienia jej dostepnosci dla wiascicieli pojazdow ze wzgledu
na ilo$¢ stacji kontroli pojazdow 1 ich rozmieszczenie w skali kraju — czego nie udaloby

si¢ osiggna¢ przy powierzeniu tego zadania jednemu podmiotowi.

Uprawniony diagnosta bedzie zobowigzany do niezwlocznego przekazania do ewidencji w
postaci elektronicznej informacji o wydanych dokumentach (ww. $wiadectwie oraz o ww.

zaswiadczeniu). Natomiast przedsigbiorca wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza w
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zakresie stacji kontroli pojazdow, ktory zatrudnia uprawnionego diagnost¢ realizujacego
procedure krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym
pojazdem, zostal zobowigzany do prowadzenie rejestru dokumentow wydanych przez
zatrudnionych u niego diagnostéw realizujacych nowa procedure. W przypadku, gdy
przedsigbiorca zrezygnuje z realizacji procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu niebedacego nowym pojazdem przez zatrudnionych przez niego uprawnionych
diagnostow, przedsigbiorca ten ma obowigzek przekazania dotychczasowego rejestru

Dyrektorowi TDT wraz z dokumentacja.

Art. 68m powierza Dyrektorowi TDT sprawowanie nadzoru nad przeprowadzaniem
procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdagcego nowym
pojazdem przez uprawnionego diagnoste. W ramach wykonywanego nadzoru Dyrektor
TDT przeprowadzi kontrole majace na celu weryfikacj¢ prawidlowosci przeprowadzenia
ww. procedury, prawidlowosci prowadzenia wymaganej dokumentacji czy tez zgodnosci z

wymaganiami co do kwalifikacji 0s6b wykonujacych ww. procedurg.

W ramach kontroli Dyrektor TDT bedzie miat prawo do wstepu do stacji kontroli
pojazdow, gdzie przeprowadzona zostata procedura oraz dostepu do dokumentéw
uprawnionych diagnostow oraz dokumentow 1 informacji dotyczacych przeprowadzanych
procedur. Z przeprowadzonej kontroli sporzadzany bedzie protokot. Wprowadzono trzy

przestanki dla wydania przez Dyrektora TDT decyzji o cofnigciu dotyczace:

1) sposobu wykonania procedury;

2) wymagan stawianych diagnoscie;

3) wymagan stawianych przedsiebiorcy prowadzacemu stacje kontroli pojazdow.

Dyrektor TDT bedzie przekazywat w postaci elektronicznej do ewidencji informacje o
cofnieciu $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego

nowym pojazdem, niezwtocznie po wydaniu takiej decyzji.

Art. 68n okresla wysokos¢ optat pobieranych w ramach procedury — optata bedzie
stanowita udzial procentowy przecigtnego wynagrodzenia w czwartym kwartale roku
poprzedniego, oglaszanego przez Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego (GUS), na
podstawie art. 20 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z
Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1631, z pdzn. zm.), ktore za
czwarty kwartat 2025 r. wynosito 9197,79 zt:

— przez uprawnionych diagnostow:
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e za sprawdzenie kompletnosci dokumentow przedtozonych do wniosku oraz ich

weryfikacje — 9,8% tego wynagrodzenia tj. ok. 900 zt,

e za przeprowadzenie badania speilnienia wymogdéw krajowego indywidualnego do-
puszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem — 3,3% tego wynagrodzenia tj.
ok. 300 zt;

e za wydanie §wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebe-

dacego nowym pojazdem — 3,3% tego wynagrodzenia tj. ok. 300 zi;

— przez Dyrektora TDT za rozpatrzenie skargi wiasciciela pojazdu na zaswiadczenie
uprawnionego diagnosty o braku spetnienia wymagan do wydania $swiadectwa krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem — 8,7% tego wyna-
grodzenia, tj. ok. 800 zt;

— przez shuzbe techniczng w zaleznosci od zakresu badania:

e za przeprowadzenie badania w zakresie emisji zanieczyszczen — do 195% tego

wynagrodzenia tj. do ok. 18 000 zi;

e za przeprowadzenie badania w pozostaltym zakresie wynikajacym z protokotu

uprawnionego diagnosty — 54% tego wynagrodzenia tj. do ok. 5 000 zt.

W przypadku stuzb technicznych przeprowadzajacych badania homologacyjne na wniosek
producentéw pojazdow, przedmiotéw wyposazenia lub czesci oplaty za te badania nie sg
uregulowane przepisami, ale majg charakter rynkowy. W przypadku procedury
realizowanej przez uprawnionego diagnost¢ w stacji kontroli pojazdow wigkszos¢
wnioskow bedzie sktadana przez wilascicieli pojazdow bedacych osobami fizycznymi,
zatem postanowiono okresli¢ na poziomie ustawy maksymalng stawke oplaty za badania
stuzby realizowane w ramach tej procedury, uzalezniajagc rowniez wysoko$¢ optaty w

danej sprawie od zakresu badania.

Projekt ustawy w art. 8 i art. 9 przewiduje dodatkowe przepisy epizodyczne i
jednoczesnie wprowadzajace odstepstwa od przepisow dotyczacych docelowych

obowigzkowych szkolen i egzamindéw dla uprawnionych diagnostow:

e diagnosta, ktory uzyskal uprawnienie do wykonywania badan technicznych przed
dniem wejScia w zycie ustawy, a ktéry zamierza uzyska¢ zaswiadczenie
kwalifikacyjne Dyrektora TDT, jest obowigzany ukonczy¢ ww. szkolenie i zdac

egzamin kwalifikacyjny,
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e W terminie 12 miesi¢cy od dnia wejécia w zycie ustawy za réwnoznaczne z
ukonczeniem ww. szkolenia i zdaniem egzaminu kwalifikacyjnego, uwaza si¢
odbycie jednodniowego szkolenia w zakresie krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu niebedgcego nowym pojazdem, przeprowadzonego przez
Dyrektora TDT albo jedng z jednostek upowaznionych przez Dyrektora TDT do

prowadzenia szkolenia.

Za uczestnictwo w szkoleniu bedzie pobierana oplata stanowigca przychod danego
podmiotu uprawnionego do realizacji szkolenia. Uczestnictwo w szkoleniu bedzie
potwierdzane wydaniem zaswiadczenia przez dany podmiot uprawniony do realizacji

szkolenia.

W ramach szkolen uprawniony diagnosta zdobedzie niezbedng wiedze¢ do prawidtowego
prowadzenia procedury uzyskiwania §wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia

pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

Art. 680 doprecyzowuje procedur¢ uznawania przez Dyrektora TDT krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu poprzez wprowadzenie procedury dla pojazdow
zarejestrowanych w innym kraju UE objetych takim krajowym dopuszczeniem — w celu
rejestracji pojazdu w Polsce wiasciciel tego pojazdu bedzie zobowiazany zwroci¢ si¢ do
Dyrektora TDT z wnioskiem o uznanie wydanego dla niego przez inne panstwo
krajowego dopuszczenia indywidualnego — celem weryfikacji przez TDT spetnienia przez
ten pojazd obowigzujacych w Polsce przepisOw o charakterze technicznym dotyczacych
takiego dopuszczenia. Wymog uzyskania decyzji Dyrektora TDT o uznaniu bedzie
dotyczyt pojazdow zarejestrowanych nie dtuzej niz 2 lata przed zloZzeniem wniosku o jego
pierwszg rejestracje na terytorium  Polski oraz objetych $wiadectwem krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanym zgodnie z zgodnie z art. 1 ust. 1
rozporzadzenia 167/2013, art. 1 wust. 1 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 45
rozporzadzenia 2018/858.

Nalezy zauwazy¢, ze art. 46 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 jednoznacznie wskazuje, 1z
krajowe dopuszczenie indywidualne pojazdu obowigzuje jedynie na terytorium panstwa,
ktérego wtasciwy organ wydat taki dokument. Przepisy obowiazujace na gruncie UE nie
odnosza si¢ do tego, czy uznanie takiego krajowego dopuszczenia dotyczy pojazdow no-
wych czy tez uzywanych (uprzednio zarejestrowanych), dlatego konieczne jest stworzenie
procedury, ktéra pozwoli na poréwnanie wymogoéw wskazanych w dopuszczeniu z innego
panstwa z przepisami krajowymi celem dopuszczenia pojazdu bezpiecznego i spetniajace-

go polskie warunki techniczne. W przedmiotowej sprawie nalezy bowiem mie¢ na wzgle-
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dzie, iz wymogi techniczne obowigzujace w ramach takiego dopuszczenia mogg si¢ r6znic¢

w poszczegdlnych panstwach, ze wzgledu na krajowy charakter tej procedury.

Dodatkowo w przypadku braku uzyskania pozytywnej decyzji Dyrektora TDT w sprawie
uznania albo pojazdow zarejestrowanych w UE dtuzej niz 2 lata przed zlozeniem wniosku
0 jego pierwsza rejestracje na terytorium RP, pojazdy te beda podlegaty procedurze
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem

przeprowadzanej przez uprawnionego diagnoste w stacji kontroli pojazdow. I tak:

Art. 680 ust. 1-3 reguluje, analogicznie jak obecne przepisy ustawy homologacyjnej,
zasady uznawania przez Dyrektora TDT s$wiadectwa krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu wydanego dla nowego pojazdu zgodnie z art. 1 ust. 1
rozporzadzenia 167/2013, art. 1 wust. 1 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 45
rozporzadzenia 2018/858 przez inny organ panstwa cztonkowskiego UE, w tym podmioty

sktadajace wniosek, wykaz dokumentéw do wniosku.

Art. 680 ust. 4-5 nadaje Dyrektorowi TDT, posiadane juz w obecnych przepisach,
uprawnienie do wspOlpracy z organami innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, w sprawie wzajemnego udostgpnienia dodatkowych

informacji o0 wydanym $wiadectwie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

W art. 680 ust. 6 wskazuje obowigzek wydania przez Dyrektora TDT na wniosek
producenta, przedstawiciela producenta, importera lub wiasciciela pojazdu, dokumentu
wskazujacego przepisy techniczne, na podstawie ktorych wydatl on §wiadectwo krajowego
indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu, w przypadku pojazdu, ktory ma by¢
sprzedany, zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu na terytorium innego niz

Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

Art. 680 ust. 7 reguluje kwestie zarejestrowanego na terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii  Europejskiej pojazdu objetego Swiadectwem krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu wydanym na ten pojazd przez wilasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, ktory ma zostaé
zarejestrowany na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, poprzez natozenie na Dyrektora
TDT obowiazujacego roéwniez juz obecnie, zadania dot. uznania. W przepisie tym

wskazane zostaty rowniez przestanki, jakie pojazd musi spetni¢ by takie uznanie uzyskac.

Art. 680 ust. 8 wskazuje forme, jaka wszczyna procedowanie przez Dyrektora TDT

sprawy uznania, tj. wniosek wtasciciela pojazdu.

Art. 680 ust. 9 okresla dokumenty jakie nalezy dotaczy¢ do wniosku.
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Art. 680 ust. 10 przewiduje wydanie przez Dyrektora TDT odmowy uznania $wiadectw
wymienionych w ust. 1 albo ust. 7 w sytuacji, w ktérej pojazd nie spetnia odpowiednich
warunkow lub wymagan technicznych, ktore sg rownowazne warunkom lub wymaganiom

obowigzujgcym na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 68p reguluje kwestie wydawania duplikatow dokumentéw homologacyjnych (jak

obecne przepisy ustawy homologacyjnej).

Art. 689 odnosi si¢ do obowigzku wystawiania o$swiadczenia zawierajgcego dane i
informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu — w stosunku do
obecnych przepisow ustawy homologacyjnej nowa regulacja nie przewiduje, aby

wlasciciel pojazdu byt zobowigzany do wystawiania tego rodzaju dokumentow.

Projekt jednocze$nie wprowadza nowy przepis w art. 68q ust. 2, w ktérym w przypadku
pojazdu, dla ktérego wilasciciela zostalo wydane §wiadectwo unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu albo swiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego
pojazdu, o$wiadczenie moze zosta¢ wystawione przez sluzbe techniczng
przeprowadzajaca badania na potrzeby tej procedury — na wniosek wilasciciela tego
pojazdu. Taki przepis umozliwi stuzbie technicznej przygotowanie ww. o$wiadczenia dla
pojazdu, zwalniajac z tego obowigzku wtasciciela pojazdu, ktory moze nie posiadaé

wiedzy technicznej dotyczacej sposobu wypehienia takiego dokumentu.

Art. 68r analogicznie jak obecne przepisy ustawy homologacyjne zawiera delegacje i
wytyczne dla ministra witasciwego do spraw transportu do wydania rozporzadzenia
okreslajacego zakres warunkoéw lub wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze
indywidualnego dopuszczenia pojazdu, wzory dokumentéw, czynnosci poszczegdlnych
podmiotow realizowane w tej procedurze — uzupetniajac delegacje w tym zakresie o
uprawnionego diagnost¢ oraz o delegacj¢ w zakresie ustanowienia programu szkolenia
diagnostow, sposobu przeprowadzania egzaminu kwalifikacyjnego, a takze wzorow
dokumentow zwigzanych z uzyskaniem zaswiadczenia kwalifikacyjnego 1 uprawnienia dla

przedsiebiorcy prowadzacego stacje kontroli pojazdow.

Nowy ,,Rozdzial 4b Nadzor rynku” — art. 68s do art. 68zzb — projekt ustawy
wprowadza do ustawy homologacyjnej narzedzia niezb¢dne do realizacji przez Dyrektora

TDT zadan organu nadzoru rynku.

Dziatania organu nadzoru rynku sg oparte na uprawnieniach, ktére kazde panstwo czton-
kowskie UE nadaje powotanym przez siebie organom na podstawie art. 6 i art. 8 rozpo-

rzadzenia 2018/858, art. 5 i art. 7 rozporzadzenia 167/2013 oraz art. 6 i art. 8 rozporzadze-
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nia 168/2013. Minimalny zakres uprawnien okreslony jest rowniez W art. 14 ust. 4 rozpo-

rzadzenia 2019/1020. Wszystkie organy nadzoru rynku panstw cztonkowskich UE dziataja

na podstawie ram okre§lonych w rozporzadzeniu 2019/1020, ktoére jest rozporzadzeniem

horyzontalnym.

Art. 68s ust. 1 przyznaje kompetencje Dyrektorowi TDT do podejmowania nastepu-

jacych czynnoSci:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

realizacji czynnosci i zadan, o ktorych mowa w art. 12, art. 14 ust. 4 i art. 22-24
rozporzadzenia 2019/1020 oraz w rozdziale VII rozporzadzenia 2019/1020;
wymagania od operatora platformy lub dostawcy ustug spoteczenstwa informacyj-
nego przedstawienia informacji niezbednych do ustalenia wtasnosci stron interne-
towych w toku prowadzenia czynnosci wyjasniajacych, kontroli, badan Iub poste-
powan administracyjnych;

wymagania od operatora platformy lub dostawcy ustug spoteczenstwa informacyj-
nego podjecia dziatan w ramach interfejsu online, w tym usunigcia z interfejsu
online tre$ci odnoszacych si¢ do pojazdu, przedmiotu wyposazenia i czeéci, wobec
ktorych stwierdzono niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi lub powazne ry-
zyko, zawieszenia konta podmiotu gospodarczego na platformie lub wyswietlenia
wyraznego ostrzezenia dla uzytkownikéw koncowych uzyskujacych dostep do
oferty tego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci;

zasig¢gania z urzgdu niezbednych opinii eksperckich, w tym w toku kontroli doku-
mentoéw, fizycznej lub laboratoryjnej kontroli pojazdow, przedmiotoéw wyposaze-
nia lub czesci lub prowadzonych postepowan administracyjnych;

prowadzenia nieodptatnych kampanii informacyjnych dla obywateli w mediach
publicznych, komercyjnych i spotecznosciowych;

opracowania 1 prowadzenia wykazu pojazdoéw, przedmiotdéw wyposazenia lub cze-
Sci niezgodnych z wymaganiami technicznymi lub stwarzajacych powazne ryzyko,
ktéry udostepnia na stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego;
opracowania i prowadzenia wykazu akcji serwisowych, ktory udostepnia na stronie
podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego;

pozyskiwania od podmiotu gospodarczego informacji o przeprowadzanej akcji
serwisowe] w formie powiadomienia, o ktorym mowa w art. 70 ust. 1 lub art. 71
ust. 1, w celu umieszczenia ich w systemie Safety Gate i systemie ICSMS oraz na

stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego;
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9) przekazywania do ewidencji informacji o decyzji Dyrektora TDT w zakresie wy-
cofania pojazdu z obrotu lub uzytkowania;

10) kontroli dokumentéw zwigzanych z tadunkiem oraz kontroli fizycznej tego tadun-
ku, przewozonego na drogach publicznych, w zakresie przestrzegania zgodnosci z
aktami prawnymi, dla ktorych jest organem nadzoru rynku zgodnie z art. 3 ust. 3,
w ramach wykonywania kontroli ruchu drogowego przez funkcjonariusza Policji,
inspektora Inspekcji Transportu Drogowego lub funkcjonariusza Stuzby Celno-
Skarbowej — ten obszar kontroli jest wylaczony z ustawy — Prawo przedsi¢gbiorcow
—art. 62 ust. 1 pkt 2 lit. b;

11) nieodptatnego uzyskiwania od organéw Krajowej Administracji Skarbowej okre-
Slonych przepisami danych;

12) nieodptatnego dostepu do ewidencji w celu poinformowania uzytkownikéw pojaz-
dow zarejestrowanych w Polsce o akcjach serwisowych;

13) udziatu w badaniach wykonywanych przez laboratoria badawcze wykonujace ba-
dania na zlecenie Dyrektora TDT;

14) przeprowadzenia badan, o ktorych mowa w art. 7 rozporzadzenia 167/2013, art. 8
rozporzadzenia 168/2013 oraz art. 8 rozporzadzenia 2018/858;

15) wymagania od podmiotu gospodarczego informowania uzytkownikow koncowych
o konieczno$ci sprawdzenia stanu technicznego pojazdu w warunkach serwiso-
wych producenta zgodnie z art. 70 ust. 2 1 art. 71 ust. 2 pkt 3;

16) wymagania od podmiotu gospodarczego informowania o postgpie w realizacji ak-
cji serwisowych co najmniej raz na kwartat;

17) wymagania przekazania thumaczenia na jezyk polski dokumentdéw albo ich czgsci,
majacych stanowi¢ dowdd w sprawie niezbedny do weryfikacji zgodnos$ci pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub czgsci z wymaganiami technicznymi, sporzadzonych
w jezyku obcym w toku prowadzenia czynno$ci wyjasniajacych, kontroli, badan

lub postgpowan administracyjnych.

68s ust. 2 przyznaje Dyrektorowi TDT oraz pracownikom lub osobom

upowaznionym do realizacji zadan w jego imieniu ochrone¢ przewidziang w art. 222

ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383) dla

funkcjonariuszy publicznych, co ma istotne znaczenie w szczegdlnosci w konteksScie

przeprowadzanych kontroli u podmiotéw gospodarczych.
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Art. 68s ust. 3 przewiduje mozliwos$¢ zawierania z Dyrektorem TDT przez Policje i straz
gminng (miejska) porozumien dotyczacych przekazania do uzytkowania przyrzadéw

do okreslania predkosci lub mocy pojazdéow.

Art. 68t dotyczy przeprowadzania przez Dyrektora TDT oceny ryzyka stwarzanego
przez pojazd, przedmiot wyposazenia lub cze$¢ zgodnie z kryteriami okre$§lonymi w
zatgczniku 1I rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2024/3173 z dnia 27 sierpnia
2024 r. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE) 2023/988
w zakresie zasad dostepu do systemu wczesnego ostrzegania Safety Gate i1 jego dzialania,
informacji, ktore maja by¢ do niego wprowadzane, wymagan dotyczacych zgloszen oraz
kryteriéw oceny poziomu ryzyka (Dz. Urz. UE L 3173 z 13.12.2024, str. 1 oraz Dz. Urz.
UE L 91009 z 12.12.2025, str. 1). Ponadto poziom tego ryzyka okres$lony jako ,,powazny”
w zalaczniku II ww. rozporzadzenia 2024/3173 traktuje si¢ jako wysokie ryzyko w
odniesieniu do podmiotu gospodarczego w rozumieniu przepisu art. 47 ust. 1 ustawy —

Prawo przedsigbiorcow.

Art. 68U odnosi si¢ z kolei do dokonywania okresowej analizy prawdopodobienstwa
naruszenia przepisow, o ktorej mowa w art. 47 ust. 1 ustawy — Prawo
przedsiebiorcow, przypisujac podmioty gospodarcze do kategorii ryzyka na potrzeby

planowania i prowadzenia dziatan kontrolnych.

Zmiany te zostaly wypracowane we wspotpracy z Ministerstwem Rozwoju i Technologii

(MRIT) w kontekscie odpowiedniego stosowania ustawy — Prawo przedsigbiorcow.

Proponowane brzmienie art. 68v dotyczace korzystania przez Dyrektora TDT z danych
osobowych (zakres danych i wskazanie administratorow tych danych) w celu realizacji
zadan z zakresu nadzoru rynku zostalo wypracowane na podstawie stanowiska Prezesa

UODO, z akceptacja Ministerstwa Cyfryzacji 1 Ministerstwa Spraw Zagranicznych.

Celem projektowanej zmiany jest doprecyzowanie zakresu danych osobowych, z ktoérych
organ nadzoru rynku motoryzacyjnego moze korzysta¢ w ramach wykonywania
ustawowych zadan, w szczegdlnosci w zakresie czynno$ci wyjasniajacych, czynnosci
kontrolnych, monitorowania i nadzorowania rynku, prowadzenia akcji serwisowych oraz
weryfikacji poprawnosci wnoszonych optat na nadzor rynku motoryzacyjnego.
Dotychczasowe przepisy nie wskazujg wprost katalogu danych osobowych, ktére moga
by¢ pozyskiwane od innych organow, stuzb i instytucji panstwowych, co w praktyce
prowadzi do niejednolitosci interpretacyjnej oraz utrudnia sprawne wykonywanie zadan
publicznych. Projektowana regulacja wprowadza jednoznaczny, zamkniety katalog

danych, zapewniajac zgodno$¢ z zasadg minimalizacji danych oraz przejrzystosci
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przetwarzania. Jednocze$nie W projekcie zaproponowano rozszerzenie katalogu
podmiotéw wspotpracujacych z organem nadzoru rynku o Prezesa Urzedu Rejestracji
Produktow Leczniczych, Wyrobéw Medycznych 1 Produktow Biobojczych (URPL), co
wynika z praktycznej potrzeby wspotdziatania w obszarze pojazdéw przystosowywanych
do potrzeb o0s6b z niepelnosprawnosciami, w ktorych wykorzystywane sg wyroby

medyczne lub rozwigzania techniczne podlegajace ocenie zgodnosci.

Art. 68w okresla zasady wspolpracy Dyrektora TDT z operatorami platform i
dostawcami ushug spoleczenstwa informacyjnego w kontek$cie realizacji przepisu art.
14 ust. 4 lit. k rozporzadzenia 1020/2019 — sa to dziatania zwigzane m.in. z usuwaniem z
interfejsu online tresci ofert dotyczacych pojazddéw, przedmiotdw wyposazenia lub czesci
objetych decyzjami Dyrektora TDT, o ktérych mowa w art. 68zj w powigzaniu z art. 68zk
ust. 2 pkt 4. W sytuacji, w ktorej podmiot gospodarczy nie zrealizuje decyzji Dyrektora
TDT w zakresie usunigcia lub zablokowania dostgpu do ofert dotyczacych pojazdu,
przedmiotu wyposazenia i czgsci, W art. 68zk ust. 6 i 8 przewidziano mozliwo$¢ wydania

przez Dyrektora TDT decyzji nakazujacej odpowiednio:

e ust. 6 — operatorowi platformy usuni¢cie z interfejsu online tresci odnoszacych si¢
do oferty pojazdow, przedmiotow wyposazenia lub czeSci, zawieszenie konta
podmiotu gospodarczego na platformie lub wysSwietlanie wyraznego ostrzezenia
dla uzytkownikow koncowych uzyskujacych dostep do oferty tego pojazdu,

przedmiotu wyposazenia lub cze¢sci;

e ust. 8 — dostawcy uslug spoleczenstwa informacyjnego nieodplatne ograniczenie
podmiotowi gospodarczemu, dostepu do interfejsu online lub wytaczenie dostgpu
do interfejsu online — w sytuacji koniecznosci podjecia natychmiastowego
dzialania majacego na celu usunigcie powaznego ryzyka stwarzanego przez
pojazd, przedmiot wyposazenia lub cz¢s¢ objetego decyzja lub doprowadzenie ich

do stanu zgodnosci z wymaganiami technicznymi.

Analogiczne rozwigzania sg przewidziane w art. 52-54 ustawy z dnia 7 listopada 2025 r.

o nadzorze nad ogdlnym bezpieczenstwem produktéw (Dz. U. poz. 1826).

Art. 68x okresla zasady ujawniania informacji pozyskanych przez Dyrektora TDT w
toku prowadzonych dzialan jako organ nadzoru rynku — zapis ten wynika z art. 14 ust.
4 lit. a rozporzadzenia 2019/1020. Ponadto zgodnie z art. 17 ust. 1 rozporzadzenia
2019/1020 organy nadzoru rynku przestrzegaja zasad poufnosci i tajemnicy stuzbowej i

handlowej oraz chronig dane osobowe zgodnie z prawem unii i prawem krajowym. Z Koleli
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ustawa homologacyjna w art. 3 ust. 3 wskazuje na konieczno$¢ dziatania Dyrektora TDT
jako organu nadzoru rynku zgodnie z zasadami i procedurami okre§lonymi w

rozporzadzeniu 2019/1020.

Art. 68y okresla zasady przeprowadzania przez Dyrektora TDT jako organ nadzoru
rynku z urzedu kontroli zapowiedzianych oraz niezapowiedzianych, ktore moga by¢

przeprowadzane na podstawie m.in.:

e dzialan wilasnych Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku — dziatania te
wynika¢ bgda z rocznych planéw kontroli opracowywanych na podstawie danych

za poprzedni rok do konca I kwartatu;

e informacji z zewnatrz, takich na przyktad jak informacje otrzymywane z innych
krajowe organow takich jak KAS, organizacji zrzeszajacych konsumentow czy tez

skarg uzytkownikow koncowych.

Dyrektor TDT wszczyna z urzgdu kontrolg w zwigzku z informacjami przekazanymi przez
Komisj¢ Europejska, inny organ nadzoru rynku, jednolity urzad tacznikowy, o ktérym
mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia 2019/1020, lub organy celne panstw cztonkowskich

Unii Europejskiej.

Wszczecie kontroli doraznej moze nastapi¢ w przypadku uzasadnionego podejrzenia
naruszenia okre$lonego przepisu czy tez stwarzania zagrozenia dla bezpieczenstwa — jest
to zgodne z art. 47 ust. 1 ustawy — Prawo przedsigbiorcow. Istotna tez jest analiza ryzyka
zwigzana z dzialalnos$cig danego podmiotu gospodarczego oraz produktow przez niego

wprowadzanych do obrotu.

W wyniku ustalen z MRiT w projekcie ujegto przepis, iz do niezapowiedzianej kontroli, w
zakresie nieuregulowanym projektem, stosuje si¢ rozdzial 5 ustawy — Prawo
przedsigbiorcow, z wylaczeniem jedynie art. 48 tej ustawy. W przypadku kontroli
zapowiedzianej art. 48 bedzie miat z kolei zastosowanie. Ponadto w przypadku kontroli
przeprowadzanej przez inny organ Dyrektor TDT bedzie mogt pobraé probke pojazdu
albo przedmiotu wyposazenia lub cze$ci wraz z wymaganymi dokumentami jak
$wiadectwo homologacji, $wiadectwo zgodnosci, instrukcja obshugi, przez co nie ma
potrzeby wylaczania art. 54 ustawy — Prawo przedsigbiorcow. Czynnosci kontrolne
zwigzane z pobieraniem probek mogg by¢ jednak wykonywane przed uptywem terminu 7

dni, od otrzymania zawiadomienia o wszczeciu kontroli.

Istota niezapowiedzianych kontroli pojazdéw, przedmiotow wyposazenia i czgsci, ktore

bedzie wykonywat Dyrektor TDT jest to, by kontrolowany nie usungt z asortymentu na

48/107



czas kontroli tych produktow, ktore sg niezgodne z wymaganiami technicznymi, tj. nie
posiadaja stosownych dokumentéw homologacyjnych lub nie sa zgodne z innymi przepi-
sami technicznymi (czego przyktadem mogg by¢ hulajnogi elektryczne oraz inne urzadze-
nia transportu osobistego) lub moga stwarza¢ powazne ryzyko. Wartoscig nadrzedng jest
bezpieczenstwo na drogach publicznych, a takze ochrona zycia i zdrowia uzytkownikéw
koncowych oraz ochrona srodowiska. Przy projektowaniu przepisow, na podstawie kto-
rych bedzie dziatal Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku zwrocono szczegdlng uwage
by jego dziatania w zakresie kontroli nie byty iluzoryczne, a takze by nadzor rynku spet-
nial cele okre§lone w art. 1 ust. 1 rozporzadzenia 2019/1020 tj. ,,Celem niniejszego rozpo-
rzqdzenia jest poprawa funkcjonowania rynku wewnetrznego poprzez wzmocnienie nadzo-
ru rynku produktow objetych unijnym prawodawstwem harmonizacyjnym, o ktorych mowa
w art. 2, w celu zapewnienia, aby na rynku unijnym udostepniane byty wylqcznie produkty
spelniajgce wymagania zapewniajgce wysoki poziom ochrony interesow publicznych, ta-
kich jak zdrowie i bezpieczenstwo w ujeciu ogdlnym, zdrowie i bezpieczenstwo w miejscu
pracy, ochrona Kkonsumentow, ochrona srodowiska oraz bezpieczenstwa publicznego

| kazdego innego interesu publicznego chronionego tym prawodawstwem.”

Ustawodawca chce unikng¢ sytuacji, gdy przedsigbiorca podczas kontroli Dyrektora TDT
dziatajacego jako organ nadzoru rynku wykaze jedynie pojazdy, przedmioty wyposazenia
lub czgsci, co do ktérych nie ma watpliwosci, ze spetniaja wymagania techniczne i nie
stwarzaja powaznego ryzyka, natomiast po kontroli ponownie bedzie mogt udostgpniac te
produkty co do ktorych istniejg watpliwosci co do ich jako$ci, spelniania wymagan tech-
nicznych czy stwarzania powaznego ryzyka.

Art. 68z okresla sposob prowadzenia przez Dyrektora TDT z urzedu czynnosci
wyjasniajacych w sprawie niezgodnosci pojazdow, przedmiotow wyposazenia lub
czeSci z wymaganiami technicznymi lub mogacych stwarza¢ powazne ryzyko.
Dyrektor TDT kieruje wystgpienia do podmiotow gospodarczych celem pozyskania
informacji niezbednych w realizacji spraw z zakresu nadzoru rynku, w zakresie
okreslonym w art. 14 ust. 4 lit. a-C rozporzadzenia 2019/1020. Wystapienie Dyrektora

TDT powinno zawiera¢ wskazanie:
1)  zakresu informacji;
2) celu zadania;

3) terminu udzielenia informacji.
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W ramach czynnosci wyjasniajacych na podstawie otrzymanych informacji Dyrektor TDT
przeprowadza analiz¢ ryzyka, a wynik czynnosci wyjasniajacych ma forme raportu, ktory
moze by¢ podstawg np. do wszczgcia postepowania administracyjnego W sprawie nie-
zgodnosci pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czegsci z wymaganiami technicznymi lub

stwarzania powaznego ryzyka.

Art. 68za okre$la uprawnienia, jakie ma w toku kontroli Dyrektor TDT jako organ

nadzoru rynku w zakresie objetym kontrolg. Jest to prawo m.in. do:

e wstepu na teren nieruchomosci, obiektu, lokalu lub ich czgsci oraz srodkoéw

transportu kontrolowanego;

e dokonywania ogledzin terenu nieruchomosci, obiektu, lokalu lub ich czesci,
pojazdow, przedmiotow wyposazenia i czgsci, Srodkow transportu i innych
rzeczy zwigzanych z przedmiotem kontroli;

e 7adania przedstawienia odpowiednich dokumentdéw, specyfikacji technicz-
nych, danych lub informacji pod katem oceny zgodnosci pojazdu, przed-
miotu wyposazenia lub czesci z wymaganiami technicznymi lub stwarzania
ryzyka jak réwniez innych aspektéw technicznych pojazdu, przedmiotu

wyposazenia lub czesci;

e 7adania od posiadacza pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci przed-
stawienia informacji niezbg¢dnych do ustalenia witasnosci stron interneto-
wych, jezeli te informacje dotycza pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub

czesci bedacych przedmiotem kontroli;

e legitymowania osob w celu stwierdzenia ich tozsamosci;

e 73dania udzielenia, w wyznaczonym terminie, pisemnych i ustnych wyja-
Snien;

e przestuchiwania osoby w charakterze strony lub swiadka;

e zasiegania z urzedu opinii eksperckich;

e zabezpieczania dowodow, pojazdoéw, przedmiotoéw wyposazenia lub czesci;

e pobierania nieodptatnie probek pojazdow, przedmiotdw wyposazenia lub

czesci do kontroli lub badan.

Czynnosci kontrolne mogg by¢ utrwalane przy pomocy urzadzen rejestrujacych obraz lub

dzwigk, po uprzednim poinformowaniu podmiotu kontrolowanego. Zastosowanie ma art.
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50 ust. 1 ustawy — Prawo przedsigbiorcow — czynno$ci kontrolne wykonuje si¢ w
obecnosci podmiotu kontrolowanego lub osoby przez niego upowaznionej, a W przypadku

ich nieobecnosci — 0s6b wskazanych w art. 50 ust. 5.

Jednoczes$nie zgodnie z propozycja MSZ doprecyzowano okres przez jaki przechowywane
beda ww. nagrania — przez 5 lat od zakonczenia kontroli — w konteks$cie zgodnosci z art. 5
ust. 1 lit. f rozporzadzenia 2016/679.

Przepis precyzuje réwniez miejsca przeprowadzania kontroli:

e kontrola dokumentow lub kontrola fizyczna pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czgsci — siedziba lub miejsce prowadzenia dziatalno$ci podmiotu, u ktdérego
przeprowadzana jest kontrola lub siedziba Transportowego Dozoru Technicznego;

e kontrola laboratoryjna pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci - siedziba lub
miejsce prowadzenia dziatalno$ci podmiotu, u ktorego przeprowadzana jest
kontrola, laboratorium badawcze opisane w art. 68zi lub siedziba Transportowego

Dozoru Technicznego.

Art. 68zb wskazuje, iz w imieniu Dyrektora TDT czynnos$ci kontrolne wykonuja pra-
cownicy TDT lub osoby upowaznione przez Dyrektora TDT do kontroli w jego imie-
niu na podstawie upowaznienia do przeprowadzania kontroli. W kontroli moze
uczestniczy¢ upowazniony przedstawiciel wiasciwego organu nadzoru rynku panstwa

cztonkowskiego UE.

Podstawa kontroli jest upowaznienie do przeprowadzenia kontroli lub do udziatu w kon-

troli ustawa wskazuje zakres danych, jakie powinny by¢ zawarte w takim upowaznieniu.

Kontrolujacy podlegaja przepisom bezpieczenstwa 1 higieny pracy obowigzujacym
w miejscu przeprowadzania kontroli. Nie moga by¢ przeszukiwani w oparciu o regulami-

ny wewnetrzne obowiazujace w miejscu przeprowadzania kontroli.

Art. 68zc reguluje kwestie przeprowadzania kontroli od strony formalnej — koniecz-
nos$¢ sporzadzenia protokotu kontroli 1 zasady jego wystawienia, w tym informacje ko-
nieczne do ujecia w protokole, procedure ztozenia zastrzezen do protokotu przez podmiot
gospodarczy oraz posiadacza pojazdu czy tez przedmiotu wyposazenia lub cze¢sci niebgda-

cego uzytkownikiem koncowym, u ktérego jest przeprowadzana kontrola np. sklep.

W protokole kontroli w celu zapewnienia zgodnoSci z art. 49 ust. 7 pkt 5 ustawy — Prawo
przedsigbiorcow, po ustaleniach z MRiT, poza wskazaniem miejsca kontroli konieczne
bedzie réwniez okreslenie zakresu podmiotowego kontroli. Ponadto nalezy wskazaé ro-

dzaj kontroli: dokumentacji, fizyczna lub laboratoryjna; forme¢ kontroli: na miejscu, zdalna
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lub zdalna pod ukryta tozsamoscia; zakres kontroli czyli jakie wymagania techniczne beda

weryfikowane.

Podpisany przez kontrolujacego protokot kontroli dorecza si¢ podmiotowi gospodarczemu
z zalgcznikami, bez zalgcznikéw posiadaczowi pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czesci niebedacego uzytkownikiem koncowym, u ktérego byta kontrola, lub osobie przez
niego upowaznionej — nie jest potrzebne dorgczanie temu podmiotowi zatgcznikdéw, gdyz
w przypadku negatywnego wyniku kontroli nie jest wszczynane wobec niego postepowa-
nia administracyjne, w przeciwienstwie do podmiotu gospodarczego jak np. producenta

pojazdu, wobec ktorego moze nastgpic sytuacja wszczgcia postgpowania.

Art. 68zd przewiduje mozliwos¢ zwrocenia si¢ przez Dyrektora TDT do wlasciwego
komendanta Policji o udzielenie pomocy, jezeli istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze
w toku kontroli Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku natrafi na opor, ktory utrudni lub
uniemozliwi mu wykonywanie kontroli. Analogiczne rozwigzania sg zaproponowane w
projekcie MRiT — UC45, czy tez w aktualnie obowigzujacym art. 19 ustawy z dnia 15
grudnia 2000 r. o Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2026 r. poz. 656).

Art. 68ze dotyczy badan pojazdéw, przedmiotow wyposazenia lub czeSci przeprowa-
dzanych w ramach kontroli laboratoryjnej przez Dyrektora TDT jako organ nadzo-
ru rynku lub laboratorium wskazanemu w art. 68zi na podstawie zlecenia Dyrektora
TDT.

Badania sg przeprowadzane pod katem spetniania wymagan technicznych lub niestwarza-
nia powaznego ryzyka. W celu poddania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czeSci
badaniom w ramach kontroli laboratoryjnej, Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku po-
biera nicodptatnie pojazdy, przedmioty wyposazenia lub czgsci w liczbie niezbednej do
przeprowadzenia badan — w zalezno$ci od przedmiotu badania oraz wymagan technicz-
nych. W przypadku produktow oferowanych na odlegto$¢, Dyrektor TDT moze dokonaé
ich zakupu, roéwniez w liczbie niezbgdnej do przeprowadzenia badan, w tym pod ukryta

tozsamoscia (art. 68zg).

Nalezy zauwazy¢, ze celem projektowanego przepisu w zakresie nadzoru rynku jest
zapewnienie, aby dziatania 1 $rodki podejmowane przez organ nadzoru rynku
gwarantowaly, aby pojazdy, przedmioty wyposazenia oraz czesci wprowadzane do obrotu
spetniaty wymogi okreslone w odpowiednim unijnym prawodawstwie harmonizacyjnym
oraz nie zagrazaly zdrowiu, bezpieczenstwu, srodowisku ani zadnemu innemu aspektowi
ochrony interesu publicznego, w szczegdélnosci takiemu jak bezpieczenstwo ruchu

drogowego. Nicodptatne pobranie probek do badan przez organ nadzoru rynku jest
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dziataniem wykonywanym na podstawie i w celu realizacji tych przepiséw. Dziatanie to

opiera si¢ na nastepujacych zasadach:

1.

podstawa w prawie unijnym. Uprawnienie organu nadzoru rynku do pobierania
probek (czgsto bezptatnie) wynika bezposrednio z unijnych aktow prawnych, ta-
kich jak rozporzadzenie 2019/1020 w sprawie nadzoru rynku i zgodnos$ci produk-
tow. Zgodnie z jego przepisami, organy nadzoru ryku muszg mie¢ mozliwos$¢ wej-
$cia do obiektéw i1 pobrania probek produktow w celu weryfikacji ich zgodnosci z
wymaganiami.

ochrona interesu publicznego. Takie dziatanie jest uznawane za proporcjonalny
srodek shuzacy ochronie zdrowia, bezpieczenstwu uzytkownikéw koncowych oraz
srodowiska, co jest zgodne z celami TFUE (m.in. art. 36 TFUE, ktore pozwala na
ograniczenia swobodnego przeplywu towaréOw uzasadnione ochrong zdrowia i
bezpieczenstwa).

charakter nieodptatny. Cho¢ pobranie jest nieodptatne, projektowany przepis
przewiduje mechanizmy ochronne dla podmiotéw gospodarczych w postaci zwrotu
probki, niezaleznie od tego czy badania wykazg niezgodno$ci.

Z uwagi na szczegOlne zagrozenia 1 konsekwencje dla uzytkownikow koncowych,
jak 1 postronnych, dostep do rynku pojazdéw silnikowych jest regulowany
zarowno na poziomie UE, jak i krajowym poprzez postawione w rozporzadzeniach
167/2013, 168/2013 oraz 2018/858 wymagania podmiotom gospodarczym
dotyczace obowigzku spelnienia okreslonych procedur homologacyjnych
potwierdzajacych zgodnos¢ wprowadzanych na rynek pojazdow, przedmiotow
wyposazenia oraz czeSci. Wskazane wyzej przepisy UE nie zabraniajg
zastosowania rozwigzania w zakresie nieodplatnego pozyskiwania probek do
badan przez organy nadzoru rynku.

proponowane rozwigzanie tozsame jest z rozwigzaniem zawartym w art. 72 ust. 2 i
3 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzorze rynku
(Dz. U. 2025 r. poz. 568) i stosowanym od wielu lat przez organy nadzoru rynku, o
ktorych mowa w art. 58 tej ustawy. Takie rozwigzania znajdujg si¢ takze w wWw.
ustawie o Inspekcji handlowej (art. 16 ust. 1 pkt 10), w art. 76 ust. 1 pkt 4 ustawy z
dnia 25 sierpnia 2006 r. o bezpieczenstwie zywnosci i zywienia (Dz. U. z 2025 r.
poz. 1424) czy tez w ww. ustawie 0 nadzorze nad ogdélnym bezpieczenstwem
produktow w art. 25 lub art. 31. Rozwigzanie takie utrzymano takze w obecnie
procedowanym przez MRIT projekcie UC45.
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6. liczba pobieranych probek do badan, jak i liczba probek kontrolnych wynika
wprost z przepisow okreslajagcych wymagania techniczne, w tym rodzaj i zakres
badan (regulaminy ONZ, rozporzadzenia i dyrektywy UE). Zauwazy¢ nalezy
takze, 1z minimalna probka pojazdéw do badan okreslona zostata w art. 8 ust. 2

rozporzadzenia 2018/858.

Art. 8 ust. 1 oraz art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 postuguja si¢ pojeciem ,,statystycz-
nie istotnych probek” w kontekscie badan laboratoryjnych i drogowych prowadzonych
przez organy nadzoru rynku. Sformutowanie to nie jest terminem statystycznym w sensie
naukowym — nie odnosi si¢ do poziomu istotnosci o, mocy testu, wartosci p ani planow
pobierania probek. W prawie UE brak jest definicji legalnej tego pojecia. Celem przepisu
jest zapewnienie, aby badania prowadzone przez organ byly wiarygodne, odtwarzalne 1
zgodne z metodami homologacyjnymi, a nie wprowadzenie obowigzku stosowania metod
statystycznych. W praktyce, w kontekscie rozporzadzenia 2018/858, pojecie to nalezy
rozumie¢ jako liczbe probek odpowiednig i wystarczajacg do przeprowadzenia badania
zgodnie z metoda przewidziang w odpowiednim regulaminie EKG ONZ lub rozporzadze-

niu UE, tak aby wynik badania byl miarodajny i odtwarzalny. Oznacza to, Ze:
e liczba probek nie wynika z analizy statystycznej populacji,
e liczba probek wynika z wymogoéw technicznych wiasciwego regulaminu,

e probka jest ,statystycznie istotna”, jesli umozliwia wykonanie badania homologa-
cyjnego zgodnie z jego metodyka.
Regulaminy EKG ONZ oraz rozporzadzenia wykonawcze UE precyzyjnie okreslajg liczbe

probek wymagang do przeprowadzenia danego badania, np.:

e dla wielu badan wystarcza 1 pojazd (WLTP, RDE, o$wietlenie, uktady elektro-

niczne),

e dla niektérych komponentéw wymagane sg 2—3 sztuki (pasy bezpieczenstwa, ele-

menty konstrukcyjne, badania destrukcyjne),
o dla testow trwalos$ci lub emisji — 1 pojazd w petnym cyklu badawczym.

W konsekwencji: ,,Statystycznie istotna probka” oznacza taka liczbe probek, jaka przewi-
duje regulamin techniczny dla danego badania. Nie ma potrzeby ani podstawy prawnej,
aby organ stosowal dodatkowe metody statystyczne lub pobierat wigksza liczbe probek

niz wymagana przez regulamin. Celem przepisu jest zatem:
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e zapewnienie, ze organ nie opiera si¢ na probkach przypadkowych lub niewystar-

czajacych,
o wskazanie, ze probka musi by¢ adekwatna do metody badawczej,

e potwierdzenie, ze organ stosuje te same metody badawcze, ktére obowigzuja przy

homologacji typu.

Wersja angielska (,,statistically relevant samples™) potwierdza, ze chodzi o prébki odpo-

wiednie, a nie ,,statystycznie istotne” w sensie naukowym.
Z badania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci sporzadza si¢ sprawozdanie.

Koszty badan w ramach kontroli laboratoryjnej ponosi Dyrektor TDT z optaty za nadzor
rynku motoryzacyjnego (art. 68zu ust. 1). Do kosztow badan zalicza si¢ koszty badan,
koszty transportu do laboratorium, przechowywania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub

cze¢sci objetego badaniami.

Wraz z pobraniem pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci, jezeli bedzie to mozliwe,
Dyrektor TDT pobiera i zabezpiecza dodatkowy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czg-
$ci jako probke kontrolna, a podmiot gospodarczy jest zobowigzany przechowywac prob-
ke kontrola w warunkach uniemozliwiajacych zmiane jakosci lub cech charakterystycz-
nych, do czasu jej zwolnienia przez organ nadzoru rynku prowadzacy kontrole — podobne
rozwigzanie sg w art. 28 ust. 1 1 2 ustawy o Inspekcji Handlowej, czy tez 72 ust. 4 ustawy

0 systemach oceny zgodnosci 1 nadzorze rynku.

Gdy wynik badania jest niejednoznaczny przeprowadza si¢ z urzedu badanie probki kon-
trolnej w ramach kontroli laboratoryjnej przed zakonczeniem kontroli i wydaniem proto-
kotu, albo na wniosek podmiotu gospodarczego po otrzymaniu przez niego protokotu kon-

troli. Z badania probki kontrolnej rowniez sporzadza si¢ sprawozdanie.

Koszty badania takie probki kontrolnej ponosi Dyrektor TDT z optaty za nadzor rynku
motoryzacyjnego, jezeli badanie bylo wykonane z urzg¢du, albo podmiot gospodarczy, na
wniosek ktorego badanie byto przeprowadzone — w tym przypadku Dyrektor TDT wydaje

decyzje okreslajac wysokos¢ i termin uiszczenia kosztow.

Art. 68zf okresla warunki przeprowadzenia kontroli pojazdow, przedmiotéw wypo-
sazenia lub czesci oferowanych do sprzedazy na odleglos¢ lub wykonywanie poszcze-
gblnych czynnos$ci kontrolnych w sposéb zdalny za posrednictwem operatora poczto-
wego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. — Prawo pocztowe (Dz. U. z 2025

r. poz. 366, z p6zn. zm.) np. Poczta Polska, Inpost, DPD, lub za pomocg $rodkéw komu-

55/107



nikacji elektronicznej w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r. o §wiad-

czeniu ustug drogg elektroniczng (Dz.U. z 2024 1. poz. 1513), np. Allegro, Otomoto, OIXx.

Zgoda podmiotu gospodarczego lub posiadacza pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czesci, niebedgcego uzytkownikiem koncowym, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3a ustawy —
Prawo przedsiebiorcow, nie jest wymagana w przypadku, gdy kontrola jest prowadzona
zgodnie z przepisami art. 68zf. Takie rozwigzanie jest zawarte przykladowo w art. 30 ust.
2 ustawy o nadzorze nad ogolnym bezpieczenstwem produktow.

Upowaznienie do przeprowadzenia kontroli w sposob zdalny oraz legitymacja stuzbowa
sa okazywane kontrolowanemu przed podjgciem czynnosci kontrolnych. Jednakze w
przypadku gdy co najmniej dwie proby nawigzania kontaktu z kontrolowanym za pomoca
srodkow komunikacji elektronicznej okazg si¢ nieskuteczne albo z innych powoddéw nie
ma mozliwosci wypetnienia ww. obowigzku w zakresie okazania legitymacji i
upowaznienia, za pomocg tych $rodkdw, upowaznienie do przeprowadzenia kontroli w
sposob zdalny dorecza si¢ za posrednictwem operatora pocztowego wraz z informacja, ze
legitymacja zostanie okazana kontrolowanemu, na jego zadanie, w siedzibie Dyrektora
TDT. Takie rozwigzanie jest zawarte przyktadowo w art. 30 ust. 3 1 4 ustawy o nadzorze

nad og6lnym bezpieczenstwem produktow.

Przepis przyznaje Dyrektorowi TDT uprawnienie do zadania od kontrolowanego, ktory
oferuje pojazdy, przedmioty wyposazenia oraz czesci do sprzedazy na odlegto$¢, nieod-
platnego dostarczenia tego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgséci, w liczbie nie-
zbednej do przeprowadzenia kontroli fizycznej lub badan w ramach kontroli laboratoryj-
nej, w celu ustalenia czy pojazd, przedmiot wyposazenia oraz czg¢$¢ sg bezpieczne i zgod-
ne z przepisami. Zatem Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku moze dokonaé rowniez
zakupu Kontrolnego pojazdu, przedmiotu wyposazenia oraz czesci oferowanych do sprze-
dazy na odlegto$¢ w liczbie niezb¢dnej do przeprowadzenia badan, analogicznie jak w
przypadku art. 68ze. Przebieg kontroli prowadzonej w sposob zdalny jest utrwalany za
posrednictwem urzadzenia rejestrujacego obraz lub dzwigk w zalezno$ci od formy prze-
prowadzania czynnos$ci kontrolnych na odlegto$¢. Obraz lub dzwigk s3 rejestrowane w
sposob umozliwiajacy identyfikacj¢ danych podmiotu, u ktérego jest przeprowadzana
kontrola oraz nieodptatnie dostarczanego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci.

Utrwalony obraz lub dzwigk stanowig zalacznik do protokotu kontroli.

Produkt pozyskany podczas kontroli prowadzonej w sposob zdalny jest poddawany ogle-
dzinom - jezeli w wyniku ogledzin Dyrektor TDT stwierdzi, ze otrzymat pojazd, przed-
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miot wyposazenia lub czesci zgodnie z zagdaniem oraz stan tego produktu umozliwia pod-

danie go kontroli fizycznej lub laboratoryjnej — kwalifikuje go jako probke produktu.

Natomiast jezeli w wyniku ogledzin Dyrektor TDT stwierdzi, ze stan pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czesci uniemozliwia poddanie go kontroli fizycznej lub laboratoryjne;,

wtedy nie kwalifikuje go jako probki produktu oraz konczy kontrole.

Pobrana probka kontrolna moze by¢ poddana kontroli fizycznej lub laboratoryjnej prze-
prowadzanej przez Dyrektora TDT lub zlecona przez Dyrektora TDT laboratorium wska-

zanemu w art. 68zi. Z badan tych jest sporzadzane sprawozdanie.

Art. 68zg przewiduje mozliwo$¢ dokonania zakupu kontrolnego przez Dyrektora
TDT poprzez ztozenie zamoéwienia za posrednictwem operatora pocztowego lub za
pomoca $rodkow komunikacji elektronicznej z adresu uniemozliwiajacego ustalenie
kontrolujacego jako organu nadzoru rynku dokonujgcego zakupu, w liczbie niezb¢dnej do
przeprowadzenia kontroli fizycznej lub kontroli laboratoryjnej. Przepis ten zapewnia
Dyrektorowi TDT anonimowos$¢ za pomocg uprawnienia do postugiwania si¢ przez

kontrolujacego innymi niz rzeczywiste danymi.

Zakup kontrolny jest uprawnieniem, jakie powinno by¢ przyznane organowi nadzoru
rynku, co wynika z zapiséw art. 14 ust. 4 lit. j rozporzadzenia 2019/1020. Moéwi o tym tez
motyw 40 tego rozporzadzenia: ,,Organy nadzoru rynku powinny mie¢ mozliwos¢ kontroli
zgodnosci produktow, ktore majq zosta¢ udostgpnione na rynku, z unijnym
prawodawstwem harmonizacyjnym oraz pozyskania dowodow niezgodnosci. Powinny
zatem by¢ uprawnione do pozyskiwania produktow, a jezeli dowodow nie mozna uzyskac
w inny sposob — do zakupu produktow pod ukrytq tozsamosciq.”

Rowniez w przypadku zakupu kontrolnego nie jest wymagana zgoda podmiotu
gospodarczego lub posiadacza pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgéci, niebgdacego
uzytkownikiem koncowym, o ktorej mowa w art. 51 ust. 3a ustawy — Prawo
przedsiebiorcow, w przypadku, gdy kontrola jest prowadzona zgodnie z przepisami art.
68zg. Kontrolg rozpoczyna dokonanie zakupu kontrolnego. Do czasu trwania kontroli nie
wlicza si¢ okresu po dokonaniu zakupu kontrolnego pod ukryta tozsamos$cia, a przed
okazaniem podmiotowi gospodarczemu lub posiadaczowi pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czesci niebedacemu uzytkownikiem koncowym upowaznienia do
przeprowadzenia kontroli oraz legitymacji stuzbowej. W przypadku zwyktej kontroli, jesli
organ pobiera probke i ma jeszcze zosta¢ przeprowadzone badanie, stosuje si¢ przerwe w

kontroli zgodnie z art. 56 ustawy — Prawo przedsigbiorcow.
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Art. 68zh odnosi si¢ do obowigzkowych regularnych badan laboratoryjnych
wymaganych przez prawo UE od krajowego organu nadzoru rynku, w tym Dyrektora
TDT, zgodnie z art. 7 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 8 ust. 2 rozporzadzenia
168/2013, art. 8 ust. 2 rozporzadzenia 2018/858. Dyrektor TDT bedzie pobierat
nieodptatnie pojazdy oraz przedmioty wyposazenia lub cze$ci do tych badan od
podmiotéw gospodarczych lub od posiadaczy pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci
niebedacego uzytkownikiem koncowym — w wigkszosci bedg to glownie dilerzy w

przypadku pojazdow oraz sklepy w przypadku czesci.

Zgodnie z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia 2018/858 organy nadzoru rynku poszczegdlnych
panstw cztonkowskich przeprowadzaja co roku co najmniej okreslong minimalng liczbe
badan pojazdow. Ta minimalna liczba badan dla kazdego panstwa cztonkowskiego wynosi
jeden na kazde 40 000 nowych pojazdoéw silnikowych zarejestrowanych w tym panstwie
cztonkowskim w roku poprzednim, ale nie mniej niz pi¢¢ badan. Kazde badanie
weryfikuje zgodno$¢ z majacymi zastosowanie aktami prawnymi wymienionymi w
zalaczniku II. Dodatkowo organy nadzoru rynku przeprowadzajace wigcej niz pig¢ badan
rocznie przeprowadza co najmniej 20% minimalnej liczby badan w formie badan
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen porownywalnych z badaniami przeprowadzanymi w
ramach homologacji typu, obejmujacych wszystkie wymogi zwigzane z emisjg
zanieczyszczen majace zastosowanie do badanego typu ustanowione w aktach prawnych

wymienionych w zalaczniku II.

Art. 68zi okresla wymagania dla laboratorium badawczego wykonujgcego badania
pojazdow, przedmiotéw wyposazenia lub cze$ci na zlecenie Dyrektora TDT. Badania
pojazdow, przedmiotoéw wyposazenia lub czgsci Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku
przeprowadza w krajowym laboratorium badawczym lub laboratorium sieci UE.

Z kolei art. 68zo wskazuje kto moze sporzadzaé opinie eksperckie w ramach zasiggania
przez Dyrektora TDT z urzedu niezbgdnych opinii, w tym w toku kontroli dokumentow,
fizycznej lub laboratoryjnej kontroli pojazdow, przedmiotéw wyposazenia lub czgsci lub
prowadzonych postgpowan administracyjnych. Zasady pozyskiwania opinii beda wynikaé
z zasad 1 trybu wydatkowania S§rodkow publicznych przez Dyrektora TDT — np.
realizowane w ramach zamowien publicznych. Analogiczna sytuacja dotyczy wspotprac z

laboratorium.

Art. 68z] reguluje kwestie wszczecia postepowania administracyjnego przez
Dyrektora TDT z urzedu — na podstawie negatywnych wynikow przeprowadzonych

czynnosci wyjasniajacych lub kontroli pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci w
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zakresie spelnienia wymagan technicznych Iub stwarzania powaznego ryzyka.
Postgpowanie to konczy si¢ wydaniem decyzji administracyjnej w sprawie stwierdzenia
niezgodnosci pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czes$ci z wymaganiami technicznymi
lub stwarzania przez nie powaznego ryzyka. Uzytkownik koncowy nie jest strong
postgpowania, a dowody w sprawie stanowig raport z czynnosci wyjasniajacych, protokét

z kontroli, wraz z aktami kontroli, lub sprawozdanie z badan.

Kwestie procedur postgpowania w przypadku braku zgodnos$ci pojazddéw, przedmiotow
wyposazenia lub czeSci oraz stwarzania przez nie ryzyka zostaty okreslone w art. 41 i art.
42 rozporzadzenia 167/2013, art. 46 i art. 47 rozporzadzenia 168/2013, art. 51 i art. 52
rozporzadzenia 2018/858.

Zgodnie z art. 68zk Dyrektor TDT w drodze ww. decyzji nakazuje podmiotowi

gospodarczemu w okreslonym terminie:

e podanie do publicznej wiadomosci informacji o pojezdzie, przedmiocie
wyposazenia lub czeSci objetym obowiazkiem wycofania z rynku w sposob
wskazany w decyzji np. w srodkach masowego przekazu o zasiggu ogdlnopolskim
lub w miejscu wprowadzenia do obrotu tego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czesci objetych oraz:

e usuni¢cie niezgodnosci z wymaganiami technicznymi lub usunigcie ryzyka, a w
przypadku gdy ich usunigcie nie jest mozliwe, zakazuje udostgpniania na rynku
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci,

e w przypadku gdy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czg$¢ zostaty juz
udostgpnione, nakazuje ich wycofanie z rynku lub uzytku oraz nakazuje
odkupienie pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci od uzytkownikow

koncowych albo wymiane na nowy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czgs¢.
Projekt przewiduje, ze Dyrektor TDT w decyzji administracyjnej moze:

e okresli¢ warunki na jakich pojazd, przedmiot wyposazenia lub cz¢$¢, mo-
g3 by¢ udostgpniane na rynku np. dana cze$¢ moze by¢ stosowana w jed-

nym pojezdzie, a w drugim juz nie,

e nakaza¢ umieszczenie na pojezdzie, przedmiocie wyposazenia lub czesci
ostrzezen o ryzyku jakie pojazd, przedmiot wyposazenia lub cze$¢ moga

stwarzac,

e nakaza¢ zniszczenie pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, w

przypadku, gdy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czg¢$¢ stwarzaja po-
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wazne ryzyko i nie da si¢ tego ryzyka usungé¢ — w okreslonym terminie po
odkupieniu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci od uzytkownika
koncowego albo wymianie na nowy pojazd, przedmiot wyposazenia lub
cze$¢ zgodng z wymaganiami technicznymi — zniszczenie nastapi po roz-
liczeniu si¢ podmiotu gospodarczego z wilascicielem pojazdu, aby nie do-
prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej wiasciciel musi odda¢ pojazd do znisz-

czenia, a nie dostat rekompensaty z tego tytutu,

e nakaza¢ usunigcie lub zablokowanie dostepu do ofert dotyczacych pojaz-

du, przedmiotu wyposazenia i czgsci.

Wskazane srodki stosuje si¢ w zaleznosci od rodzaju stwierdzonych niezgodnos$ci z
wymaganiami technicznymi lub stopnia ryzyka stwarzanego przez pojazd, przedmiot
wyposazenia lub czes$é, majac na celu w szczegdlnosci usunigcie istniejacego zagrozenia
dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia, w tym zdrowia uzytkownikéw pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czgdci, oraz $rodowiska, celem zachowania bezpieczenstwa

uzytkownikéw pojazdu oraz ruchu drogowego.

Zgodnie z przepisami wynikajacymi z rozporzadzen UE 2019/1020 czy 2018/858 organ
nadzoru rynku w pierwszej kolejnosci dazy do wyjasnienia sprawy oraz umozliwia
pomiotowi podjgcie dziatan naprawczych w przypadku stwierdzenia niezgodnosci,
dopiero w ostatecznosci podejmowane s3 dziatlania zwigzane z wycofaniem pojazdu z

obrotu lub uzytkowania, w tym z jego zniszczeniem.

Z uwagi na to, iz zgodnie z art. 14 ust. 11 pojazd, przedmiot wyposazenia lub czgs$é
wycofane z rynku nie mogg by¢ ponownie na rynku udostgpnione, podmiot lub osoba
posiadajaca tytul prawny do pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci objetego decyzja
ma prawo zgda¢ od podmiotu gospodarczego, ktoéry wprowadzil do obrotu ten pojazd,
przedmiot wyposazenia lub czes$¢, odkupienia po cenie sprzedazy albo wymiany na nowy
pojazd, przedmiot wyposazenia lub czg$¢ spelniajace wymagania techniczne lub
niestwarzajgce powaznego ryzyka. W przypadku braku realizacji zadania podmiot lub
osoba posiadajaca tytut prawny powiadamia o tym Dyrektora TDT jako organ nadzoru

rynku, ktory moze np. rozszerzy¢ zakres decyzji, o ktorej mowa w art. 68zj.

Jezeli podmiot gospodarczy nie zrealizowal obowiazku natozonego na niego w drodze
decyzji w zakresie usuni¢cia lub zablokowania dostepu do ofert dotyczacych pojazdu,
przedmiotu wyposazenia i cz¢sci, Dyrektor TDT moze w drodze decyzji administracyjne;j
nakaza¢ w okreslonym terminie:

1) operatorowi platformy:
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. usunigcie z interfejsu online tresci odnoszacych sie do oferty pojazdow,
przedmiotdw wyposazenia lub czgsci,
. zawieszenie konta podmiotu gospodarczego na platformie lub
. wyswietlanie wyraznego ostrzezenia dla uzytkownikow koncowych uzy-
skujacych dostep do oferty tego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czesci;
2) dostawcy ustug spoteczenstwa informacyjnego:
e nieodptatne ograniczenie temu podmiotowi dostgpu do interfejsu online
lub
e wylaczenie dostepu do interfejsu online.
Decyzje podlegaja natychmiastowemu wykonaniu, a podmioty sa zobowigzane do
powiadamiania Dyrektora TDT jako organ nadzoru rynku o wykonaniu decyzji w terminie
14 dni od uptywu tego termin wskazanego w tej decyzji. Analogiczne rozwigzania w tym
zakresie sg przewidziane w art. 52-54 ustawy o nadzorze nad ogélnym bezpieczenstwem

produktow.

Art. 68zk ust. 12 odnosi si¢ do sytuacji, w ktérej wydana zostala przez organ nadzoru
rynku innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Komisje Europejska decyzja
o wycofaniu z obrotu lub uzytkowania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci —
wowczas Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku z urzedu wszczyna postgpowanie
administracyjne w tej sprawie i wydaje decyzj¢ administracyjng o wycofaniu z obrotu lub
uzytkowania takiego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci w Polsce — dotyczy to

sytuacji okreslonych w art. 16 ust. 3 lit. ¢ 1 art. 19 rozporzadzenia 2019/1020.

Zgodnie z art. 68zl Dyrektor TDT informuje za pomoca systemow ICSMS i Safety
Gate o stwierdzeniu niezgodnoS$ci z wymaganiami technicznymi lub stwarzaniu przez

pojazd, przedmiot wyposazenia lub czes$¢ ryzyka:

e organ wilasciwy w sprawach homologacji, ktory przeprowadzit ocen¢ zgodnos$ci

pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci,
e Komisje Europejska,

e organy nadzoru rynku w panstwach cztonkowskich UE w zakresie $rodkow

podjetych przez podmiot gospodarczy.

Przekazywanie przez Dyrektora TDT do ewidencji decyzji o wycofaniu z obrotu lub

uzytkowania pojazdu, bedzie dokonywane za pomocg GovNet. Przepis ten wejdzie w
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zycie w terminie 24 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy, zgodnie z ustaleniami z

Centralnym Osrodkiem Informatyki (COI).

Art. 16 rozporzadzenia 2019/1020 wskazuje $rodki nadzoru rynku oraz w ust. 2 dziatania
naprawcze, gdzie pierwszym krokiem jest doprowadzenie produktu do zgodnosci lub
spowodowanie, by nie stwarzat on ryzyka. Zgodnie z art. 20 rozporzadzenia 2019/1020
organy nadzoru rynku, ktére podejmuja lub zamierzaja podja¢ skuteczne srodki polegajace
na wyeliminowaniu ryzyka stwarzanego przez produkt, ktore wykraczajg poza terytorium
panstwa cztonkowskiego na terenie, ktorego sa ustanowione, informuja o tych dziataniach

Komisj¢ Europejska za pomoca systemu unijnego Safety Gate.

Art. 68zm wskazuje przypadki umorzenia przez Dyrektora TDT postepowania

administracyjnego, o ktérym mowa w art. 68zj ust. 1:

1) stwierdzenie, ze pojazd, przedmiot wyposazenia lub czg$¢ sg zgodne z wymaga-
niami technicznymi lub nie stwarzaja powaznego ryzyka;
2) postepowanie z innych przyczyn stato si¢ bezprzedmiotowe, przyktadowo w trak-
cie prowadzonego postepowania i dobrej wspotpracy podmiotu gospodarczego z
Dyrektorem TDT udato si¢ usuna¢ niezgodno$¢ lub wyeliminowac ryzyko.
Art. 68zn przewiduje, iz w przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 68zj ust. 1,
w zakresie stwierdzenia, ze pojazd, przedmiot wyposazenia lub cze$¢ stwarzajg powazne
ryzyko oraz znajduja si¢ w posiadaniu uzytkownikow koncowych — Dyrektor TDT
publikuje na stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego informacje
o mozliwosci zwrotu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czeSci do podmiotu
gospodarczego, ktory wprowadzit do obrotu ten pojazd, przedmiot wyposazenia lub czes¢
oraz informacj¢ o powaznych ryzykach dotyczacych tego pojazdu, przedmiotu

wyposazenia lub czgsci.

Art. 15 rozporzadzenia 2019/1020 stanowi, iz panstwa cztonkowskie mogg upowaznic¢
swoje organy nadzoru rynku do odzyskiwania od wilasciwego podmiotu gospodarczego
catosci kosztow ich dziatan podejmowanych w zwiqzku z przypadkami niezgodnosci.
Koszty te mogg obejmowac koszty przeprowadzenia badania, koszty przechowywania i
dziatan, jakie organy podjely w zwigzku z produktami uznanymi za niezgodne z
wymaganiami i objetymi dziataniem naprawczym przed dopuszczeniem ich do obrotu lub

wprowadzeniem ich do obrotu.

Art. 68zp odnosi si¢ do zwrotu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czeSci — pojazd,
przedmiot wyposazenia lub czgsci pobrane w ramach kontroli lub badan albo nabyte w

ramach zakupu kontrolnego, podlegaja zwrotowi po zakonczeniu tych czynnosci, a jesli
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zostato wszczgte postepowanie administracyjne, po jego zakonczeniu — jezeli moga by¢
uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem. Podmiot gospodarczy lub posiadacz pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub czesci niebedacy uzytkownikiem koncowym, od ktoérego
pobrano lub nabyto pojazd, jest zobowigzany do przyjecia zwracanego pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub cze$ci, a w przypadku zakupu kontrolnego, rowniez do
zwrotu zaplaty za zwracany produkt.

W przypadku zakwalifikowania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci jako probki,
po zakonczeniu kontroli lub badan, Dyrektor TDT w drodze postanowienia, rozstrzyga o
obowigzku przyjecia zwracanego pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, a w
przypadku zakupu kontrolnego réwniez o obowigzku zwrotu w okreslonym terminie
zaplaty za zwracany pojazd, przedmiot wyposazenia lub cze$¢. Z kolei w przypadku
niezakwalifikowania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci jako probki, podlega
ona niezwlocznemu zwrotowi i1 réwniez wydawane jest postanowienie w zakresie
okreslonym powyze;.

Zgodnie z art. 68zr w przypadku odmowy przyjecia zwracanego pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub cze¢sci podlega on zniszczeniu albo moze by¢ przedmiotem:

1) nieodptatnego przekazania lub darowizny na rzecz jednostek sektora finan-
sow publicznych lub panstwowych oséb prawnych, ktére nie sg jednostkami
sektora finansow publicznych;

2) darowizny na rzecz jednostek organizacyjnych, o ktéorych mowa w art. 2
ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe (Dz. U. z 2025 r. poz.
1043, 1160 1 1837 oraz z 2026 r. poz. 187 1 203), niebedacych jednostkami
sektora finanso6w publicznych, oraz fundacji lub organizacji pozytku publicz-
nego, ktore prowadzg dzialalno$¢ charytatywna, opiekuncza, kulturalna, lecz-
nicza, o§wiatowa, naukowa, badawczo-rozwojowa, wychowawczg, sportowg
lub turystyczna, z przeznaczeniem na realizacje¢ ich celow statutowych.

Takie samo rozwigzanie funkcjonuje w art. 38 ust. 5 ustawy o nadzorze nad ogdlnym
bezpieczenstwem produktow. Informacje o mozliwosci przekazania lub darowizny albo o
przekazaniach lub darowiznach beda zamieszczane w Biuletynie Informacji Publicznej
Transportowego Dozoru Technicznego.

Do przekazania lub darowizny zastosowanie beda mialy przepisy wydane na podstawie
art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2016 r. o zasadach zarzadzania mieniem
panstwowym (Dz. U. z 2026 r. poz. 373), tj. rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 21

pazdziernika 2019 r. w sprawie szczegotowego sposobu gospodarowania sktadnikami
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rzeczowymi majatku ruchomego Skarbu Panstwa (Dz. U. z 2025 r. poz. 228), w zakresie
wzoru wniosku czy tez protokotu zdawczo-odbiorczego.

Art. 68zs odnosi si¢ do nalozonego w drodze decyzji Dyrektora TDT obowiazku
zniszczenia przez podmiot gospodarczy pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci,
ktére wprowadzit do obrotu lub udostepnit na rynku. Przepis okresla konkretne wymogi w
odniesieniu do procedury zniszczenia, wskazujac podmiot, ktéry powinien tego dokonac,
zasady przeprowadzania procesu zniszczenia.

Podmiot gospodarczy powinien poinformowa¢ Dyrektora TDT jako organ nadzoru rynku
o wykonaniu decyzji w zakresie zniszczenia pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci,
w terminie 14 dni od dnia uptywu terminu wskazanego w tej decyzji. W przypadku
niewykonania tej decyzji, Dyrektor TDT jako organ nadzoru rynku ma prawo wstgpu na
teren nieruchomosci, obiektu, lokalu lub ich czg$ci tego podmiotu gospodarczego celem
odebrania mu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci objetego decyzja i dokonania
ich zniszczenia na koszt tego podmiotu. Moze réwniez wystapi¢ z wnioskiem o pomoc
Policji w trybie art. 68zd (art. 68zs ust. 10). Dyrektor TDT dokonuje zniszczenia tego
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci na koszt tego podmiotu, okreslajac w drodze
decyzji administracyjnej wysoko$¢ oraz termin uiszczenia oplaty stanowigcej
rownowartos¢ kosztOw zniszczenia oraz innych poniesionych przez Dyrektora TDT
kosztow zwigzanych z ich zniszczeniem, w tym kosztow transportu i przechowywania

(art. 68zs ust. 11).

Art. 68zs ust. 11 nie zostal ujety w przepisach o egzekucji w art. 68zzb, gdyz zalozeniem
projektu jest, aby zniszczenia danego pojazdu dokonywat Dyrektor TDT jako organ
nadzoru rynku majgc doswiadczenie w tym obszarze, a nie organ egzekucyjny —
wojewoda. Stad tez uzupetnienie art. 68zr ust. 10 w zakresie dodatkowych uprawnien dla

Dyrektora TDT.

Wzor protokolu ze zniszczenia pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub cze$ci zostanie
okreslony przez ministra wlasciwego do spraw transportu w drodze rozporzadzenia.
Art. 68zt dotyczy publikacji na stronie podmiotowej Transportowego Dozoru
Technicznego:
1) komunikatow i ostrzezen dotyczacych pojazdow, przedmiotdéw wyposazenia
lub czesci, ktore sg niezgodne z wymaganiami technicznymi lub stwarzaja po-

wazne ryzyko;
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2) informacji o przeprowadzonych kontrolach i ich wynikach zawierajacych dane
identyfikujace;
3) decyzji ze wskazaniem czy decyzja jest prawomocna, pomijajac informacje sta-
nowigce tajemnice podlegajace ochronie na podstawie przepiséw odrebnych.

Dyrektor TDT prowadzi wykazy: wykaz pojazdow, przedmiotoéw wyposazenia oraz
czesci niezgodnych z wymaganiami technicznymi lub ktoére stwarzaja powazne ryzyko
oraz wykaz akcji serwisowych. Przepisy wprowadzajg zasady dokonywania i usuwania
wpisu danych do wykazu, kazdy wpis dotyczy jednego pojazdu, przedmiotu wyposazenia
oraz czeg$ci. Termin usunigcia wpisu nie wczesniej niz 3 miesigce od wykazania
wykonania decyzji, o ktérej mowa w art. 68zj ust. 1 lub art. 68zk ust. 13, albo 24 miesigce
od dnia zaprzestania prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej wynika z ustalen z UOKIK.
Wykazy prowadzone sg z wykorzystaniem systemu teleinformatycznego.
W wykazie niezgodnosci wskazuje si¢ srodki naprawcze, jakie zastosowano w odniesieniu
do pojazdu, przedmiotu wyposazenia oraz czeSci nhiezgodnego z wymaganiami
technicznymi lub stwarzajacego powazne ryzyko, np. w zakresie decyzji, o ktérej mowa w
art. 68zk albo akcja serwisowa podj¢ta dobrowolnie przez podmiot gospodarczy i
zaakceptowana przez organ nadzoru rynku.
W wykazie akcji s gromadzone dane zgodnie z systemem Safety Gate, z uwzglednieniem
zakresu dziatania z art. 3 ustawy homologacyjnej, a wigc rowniez krajowe $wiadectwa,
dopuszczenia indywidualne, a takze rowery, wozki rowerowe, hulajnogi elektryczne i
urzadzenia transportu osobistego, ktore to pojazdy nie sg objete ani homologacja ani
dopuszczeniem indywidualnym, dlatego w ich zakresie nie bedzie podawany numer
dokumentu. Kod serwisowy producenta to nr akcji przywotawczej producenta okreslony
w systemie Safety Gates. Z kolei inne informacje umieszczane w wykazie moga dotyczy¢
np. prawa zgloszenia si¢ producenta o zastepczy pojazd.
Art. 68zu reguluje kwestie finansowania dzialania Dyrektora TDT jako organu nad-

zoru rynku celem realizacji wytycznych z art. 32 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia

2018/858: ,, Panstwa cztonkowskie zapewniajq, aby na pokrycie kosztow dzialan w zakre-

sie nadzoru rynku przeznaczone byty wystarczajgce zasoby (...).”"

Wprowadzanie do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pojazdéw bedzie
podlega¢ optacie okreslanej jako ,,optata za nadzoér rynku motoryzacyjnego™. Oplate za

nadzor rynku motoryzacyjnego bedzie uiszczal:
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1) producent pojazdu niekompletnego albo kompletnego wprowadzajacy do
obrotu na terytorium RP ten pojazd, samodzielnie albo za posrednictwem podmiotu

gospodarczego;

2) podmiot gospodarczy wprowadzajacy do obrotu na terytorium RP pojazd

niekompletny albo kompletny;

3) producent pojazdu wprowadzajacy do obrotu na terytorium RP pojazd, ktéry

zostal skompletowany na terytorium innego niz RP panstwa

— dotyczy to pojazdow objetych jednym z dokumentéw homologacyjnych albo

dokumentéw rownowaznych homologacji,

4) podmiot gospodarczy wprowadzajacy do obrotu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej pojazd objety jednym z dokumentéw réwnowaznych
homologacji, jezeli przed wprowadzeniem do obrotu na terytorium RP pojazd ten byt

zarejestrowany w innym niz Rzeczypospolita Polska panstwie.

Optlata bedzie przeznaczona na finansowanie funkcjonowania i dziatania Dyrektora TDT

jako organu nadzoru rynku w zakresie okreslonym w art. 3 ust. 3 ustawy homologacyjne;j.

Zaproponowana stawka optaty bedzie zr6znicowana w zaleznosci od tego, czy producent

pojazdu bedzie mial siedzibe albo zaktad produkcyjny na terytorium UE, czy tez poza UE.
Stawka optaty bedzie wynosi¢:

a) 0,05% ceny netto od kazdego pojazdu wprowadzonego do obrotu na tery-
torium Polski w danym kwartale roku kalendarzowego, ktory zostat wy-

produkowany przez:

— producenta majacego siedzib¢ na terytorium jednego z panstw czton-

kowskich UE: albo

— producenta nie posiadajacego siedziby na terytorium jednego z panstw
cztonkowskich UE, ale posiadajagcego na terytorium takiego panstwa

co najmniej jeden zaktad produkcyjny,

b) 1% ceny netto od kazdego pojazdu wprowadzonego do obrotu na teryto-
rium RP w danym kwartale roku kalendarzowego, ktéry zostal wyprodu-

kowany przez:

— producenta nieposiadajgcego siedziby i1 zakladu produkcyjnego na te-

rytorium jednego z panstw cztonkowskich UE;
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— producenta wskazanego w art. 1 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2024/2754 z dnia 29 pazdziernika 2024 r. naktadajacego
ostateczne cto wyréwnawcze na przywoz nowych pojazdow elek-
trycznych o napedzie akumulatorowym przeznaczonych do przewozu
0sO6b pochodzacy z Chinskiej Republiki Ludowej (Dz. Urz. UE L
2024/2754 7 29.10.2024).

Szczegdtowe wyliczenia zawarte s3 w OSR.

Cena netto wprowadzonego do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej pojazdu
jest ustalana przez producenta lub podmioty gospodarcze, na podstawie faktury lub
rachunku wystawionego w zwigzku z pierwsza umowa umozliwiajaca uzytkowanie albo

dystrybucje tego pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Optata bedzie wnoszona na rachunek Dyrektora TDT i bedzie stanowi¢ jego przychod.
Podmioty gospodarcze, w tym producenci pojazdéow, wprowadzajacy do obrotu pojazdy
bez wezwania obliczaja 1 uiszczaja optaty, na rachunek Dyrektora TDT za okresy
kwartalne, w terminie do dwudziestego dnia roboczego miesigca nastepujacego po
zakonczeniu danego kwartalu. Podmioty te beda zobowigzane, aby w drodze
elektronicznej przez stron¢ podmiotowg TDT przekazywaé kwartalne informacje o
wysokos$ci obliczonych optat zgodnie z wzorem opublikowanym na tej stronie. W
przypadku pojazdow, wprowadzonych do obrotu za posrednictwem platform
internetowych e-commerce, operatorzy platform zostang zobowigzani do skladania
Dyrektorowi TDT jako organowi nadzoru rynku, w drodze elektronicznej przez strone
podmiotowg TDT, zbiorczej informacji o podmiotach zobowigzanych do zaplaty optaty
pozwalajacej na ustalenie przez Dyrektora TDT wysokos$ci naleznej oplaty. Informacja
powinna by¢ skladana w terminie do 20 dnia miesigca nastgpujacego po zakonczeniu

danego kwartatu roku kalendarzowego.

Art. 68zw przyznaje Dyrektorowi TDT mozliwo$¢ przeprowadzania kontroli u
podmiotow gospodarczych, w tym producentéw pojazdow oraz u operatorow
platform, w celu dokonania kontroli poprawnosci zlozenia informacji oraz wyliczenia
wysokosci oplaty za nadzér rynku motoryzacyjnego. W przypadku stwierdzenia przez
Dyrektora TDT nieprawidlowosci w ramach kontroli, Dyrektor TDT jako organ nadzoru
rynku wydaje decyzje administracyjna:

1) ustalajagcg prawidtowa wysokos$¢ oplaty za nadzoér rynku motoryzacyjnego

oraz termin jej uiszczenia lub

67/107



2) nakazujaca operatorowi platformy zawieszenie na platformie konta
podmiotu, w przypadku gdy podmiot ten nie uiscit optaty za nadzoér rynku
motoryzacyjnego lub uiscit ja3 w niewlasciwej wysokosci.

Art. 68zx okresla zakres informacji, jakie sa potrzebne Dyrektorowi TDT od Szefa
KAS na potrzeby dokonania kontroli poprawnos$ci zlozenia informacji oraz wyliczenia
wysokosci optaty za nadzor rynku motoryzacyjnego — przepis ten zostal wypracowany z
MFiG i dotyczy informacji o importerach wprowadzajacych do obrotu pojazdy:

1) numer EORI importera;

2) opis towaru ze zgloszenia celnego i jego ilos¢;

3) kod CN pojazdu;

4) warto$¢ statystyczng pojazdu.

Art. 68zu projektu wprowadza optat¢ za nadzor rynku motoryzacyjnego, ktorej podlegac
bedzie wprowadzanie do obrotu w Polsce pojazdow przez podmioty gospodarcze, w tym
producentéw pojazdow. Zatozeniem praktycznego funkcjonowania tej oplaty jest jej
samodzielne ustalanie i uiszczanie przez podmioty gospodarcze. Producenci pojazdow
wprowadzajacy do obrotu pojazdy w Polsce bez wezwania obliczaja 1 wptacaja optaty, na
rachunek Dyrektora TDT za okresy kwartalne, w terminie do dwudziestego dnia

roboczego miesigca nastepujacego po zakonczeniu danego kwartatu.

Pozyskiwane dane na podstawie art. 68zx umozliwig weryfikacj¢ kompletnosci i
poprawnosci informacji przekazywanych przez podmioty obowigzane do uiszczania
oplaty oraz pozwola na efektywne egzekwowanie obowigzkéw wynikajacych z ustawy.
Brak skutecznego mechanizmu weryfikacji 1 identyfikacji podmiotéw moglby
spowodowac luke na poziomie nawet 40% lub 50%, co istotnie obnizy wptywy z optaty 1
bedzie miato wplyw na zmniejszenie skutecznosci dziatania Dyrektora TDT jako organu

nadzoru rynku.

Proponowane rozwigzania zawarte w art. 68zx maja na celu minimalizacj¢ tej luki poprzez
zapewnienie Dyrektorowi TDT dostgpu do danych niezbednych do identyfikacji
podmiotdow  wprowadzajacych pojazdy do obrotu, weryfikacji prawidtowosci
przekazywanych informacji oraz skutecznego egzekwowania obowiazkow zwigzanych z

oplatg za nadzér rynku motoryzacyjnego.

Art. 68zy odnosi si¢ do zestawienia pozyskiwanego przez Dyrektora TDT od ministra
wlasciwego do spraw informatyzacji na danych zawartych w ewidencji — zestawienie
zarejestrowanych w Polsce pojazdow w danym kwartale, zawierajace w szczegdlnosci

dane 1 informacje obejmujace rodzaj, kategori¢, producenta, marke, model, numer
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Swiadectwa homologacji typu oraz datg pierwszej rejestracji w kraju kazdego z pojazdow.
Przepis wypracowany we wspotpracy z COL

Art. 68zz okresla zasady postepowania Dyrektora TDT w odniesieniu do pojazdow,
przedmiotéw wyposazenia lub czeSci objetych procedura celna dopuszczenia do

obrotu poprzez odwolanie do przepiséw art. 26—28 rozporzadzenia 2019/1020.

Istotna jest rowniez wymiana informacji pomi¢dzy Krajowa Administracja Skarbowa
(KAS), ktora jest odpowiedzialna za dopuszczenie produktéw na polski rynek w zwigzku
z rozdziatem VII rozporzadzenia 2019/1020 — powiadomienie TDT przez organy celne o
zawieszeniu dopuszczenia do obrotu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci zgodnie
z art. 26 ust. 2 rozporzadzenia 2019/1020. Na podstawie powiadomienia przez KAS przez
system Single Window, TDT po analizie dokumentéw wydaje odpowiedni wniosek dla
KAS — brak wilasciwosci TDT, wniosek do KAS o dopuszczenie do obrotu pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub czesci, wniosek do KAS o zawieszenie dopuszczenia przy
mozliwych dzialaniach naprawczych, wniosek do KAS o zawieszenie dopuszczenia przy
braku mozliwych dziatan naprawczych — w tym przypadku TDT wprowadza informacje
do systemu ICSMS (system informacyjny i komunikacyjny do celow nadzoru rynku, o
ktorym mowa w art. 34 ust. 1 rozporzadzenia 2019/1020).

Art. 68zza okresla jakie przepisy rozdzialu 4b bedg miaty zastosowanie w ramach dziatan
Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku w odniesieniu do rowerow, woézkow
rowerowych, hulajnég elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego, a takze do
obowigzkow podmiotéw gospodarczych, ktore te pojazdy wprowadzaja do obrotu w
Polsce — podmioty te beda wylaczone z obowigzku uiszczenia oplaty za nadzor rynku
motoryzacyjnego, jak rowniez nie beda przekazywane do ewidencji decyzje Dyrektora

TDT o wycofaniu z obrotu lub uzytkowania, gdyz ww. pojazdy nie podlegaja rejestracji.

Art. 68zzb obejmuje w jednym przepisie sytuacje, w ktorych okreslone koszty, kwoty
stanowigce rownowarto$¢ zwrotu zaplat za zwracany produkt i oplaty przewidziane
w rozdziale 4b ustawy podlegaja egzekucji, jak rowniez przypadki zastosowania
egzekucji niepieni¢znej — zalozeniem projektu jest, aby organem egzekucyjnym
W egzekucji obowigzkow o charakterze niepienigznym byt wojewoda tj. w odniesieniu do

niewykonania przez okreslone podmioty decyzji Dyrektora TDT.

Art. 1 pkt 22 wprowadza:

1) zmiane wysokosci optat w art. 69 ust. 1 w ramach ewaluacji ustawy z dnia 14 kwietnia
2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia. Szczegdly w tym

zakresie sa wskazane w OSR,
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2) zmiang w art. 69 w ust. 4 pkt 2 ustawy homologacyjnej poprzez wskazanie, iz optata za
przeprowadzenie kontroli zgodnoS$ci przez stuzbe techniczng upowazniong do tej kontroli
przez Dyrektora TDT jest uiszczana w wysokosci 1 terminie okreslonym na fakturze
wystawionej przez te stuzbe, a nie jak brzmi obecny przepis — na rachunku wystawionym
przez stuzbe. Proponowana zmiana jest wynikiem konsultacji brzmienia tego przepisu z
Ministerstwem Finansow, ktore wskazato, iz wylaczenie z opodatkowania przewidziane w
art. 15 ust. 6 ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ustug (Dz. U. z 2025
r. poz. 775, z poézn. zm.) ma zastosowanie jedynie do podmiotoéw publicznych
wykonujacych czynnosci o charakterze wladczym, ktore zwigzane sg z realizacjg zadan
nalozonych na nie przepisami prawa, do ktorych realizacji zostaly one powolane
(dziatanie w okreSlonym rezimie publiczno-prawnym). Natomiast z przepisOw prawa
dotyczacych homologacji pojazdow wynika, ze kontrolg zgodno$ci przeprowadzaja stuzby
techniczne niebedace organami wladzy ani urzgdami obslugujacymi te organy w
rozumieniu art. 15 ust. 6 ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw i ustug.
W konsekwencji §wiadczone przez nie ustugi, w ocenie Ministerstwa Finanséw, podlegaja

opodatkowaniu podatkiem VAT na ogdélnych zasadach.
Art. 1 pkt 23 nadaje nowe brzmienie rozdzialu 6 — Akcje serwisowe.

Propozycja zmian w ustawie homologacyjnej rozszerza zakres podmiotowy tych
przepisow na podmioty gospodarcze (obecnie przepisy naktadaja obowiazki na
producentéw pojazdow) zgodnie z przepisami art. 41 i rozdziatu XII rozporzadzenia
167/2013, art. 46 i rozdziatu XII rozporzadzenia 168/2013 oraz art. 51-52 i rozdziatu XI
rozporzadzenia 2018/858.

Art. 70 dotyczy zasad przeprowadzania akcji serwisowych w odniesieniu do pojazdow,
przedmiotdow wyposazenia lub czg$ci, dla ktérych producent uzyskal $wiadectwo
homologacji typu UE pojazdu, $wiadectwo homologacji typu UE albo $wiadectwo
homologacji typu ONZ. Z kolei art. 71 dotyczy zasad przeprowadzania akcji
serwisowych w odniesieniu do pojazdéw, dla ktorych producent uzyskat §wiadectwo

krajowej homologacji typu pojazdu, tramwaju albo trolejbusu.

Ustawa okresla podstawe dla podjecia akcji serwisowej w Polsce, uwzgledniajac nie tylko
informacje przekazane przez podmiot gospodarczy, ale rowniez wlasne dziatania

Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku.

Ustawa okre§la rowniez zasady wspOlpracy miedzy Dyrektorem TDT jako organem
nadzoru rynku a podmiotem gospodarczym w przypadku stwierdzenia przez ten podmiot

gospodarczy we wprowadzonym do obrotu przez niego pojezdzie, przedmiocie
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wyposazenia lub czgéci, ryzyka lub powaznego ryzyka dla bezpieczenstwa, ochrony

zdrowia 1 $rodowiska albo niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi.

Podmiot gospodarczy jest obowigzany do udostgpniania uzytkownikom koncowym
informacji o konieczno$ci sprawdzenia stanu technicznego pojazdu w warunkach
serwisowych producenta w taki sposéb, aby informacja ta byta dostgpna dla uzytkownika
koncowego na stronie podmiotowej podmiotu gospodarczego po wpisaniu numeru VIN
pojazdu. Takie rozwigzania istniejg na stronach podmiotowych producentow Hyundai,

Skoda, Volkswagen.

W celu skutecznej realizacji zasad ochrony danych (np. minimalizacji) i nadania
przetwarzaniu danych niezbednych zabezpieczen projekt wprowadza obowigzek
wdrozenia przez podmioty gospodarcze odpowiednich zabezpieczen oraz mechanizméw
ograniczajacych liczbe zapytan z jednego adresu IP albo innych réwnowaznych §rodkow

zapobiegajacych zautomatyzowanemu gromadzeniu danych.

Ponadto przewiduje si¢, ze Dyrektor TDT jako organu nadzoru rynku na podstawie
powiadomienia otrzymanego od podmiotu gospodarczego wystepuje do ewidencji o
przekazanie aktualnych informacji dotyczacych uzytkownikéw koficowych pojazdéw i
zawiadamia ich o konieczno$ci sprawdzenia stanu technicznego pojazdu w warunkach
serwisowych producenta. Jednoczesnie podmiot gospodarczy bedzie uiszczal optate za
powiadomienie przez Dyrektora TDT uzytkownikéw koncowych — wysokos¢ optaty i

termin jej uiszczenia bedzie okreslony w decyzji Dyrektora TDT.

Zaproponowana wysoko$¢ oplaty za powiadomienie kazdego uzytkownika koncowego
wynosi 0,22% wysoko$ci przecigtnego wynagrodzenia, w czwartym kwartale roku
poprzedniego, oglaszanego przez Prezesa Gléwnego Urzedu Statystycznego na podstawie
art. 20 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu

Ubezpieczen Spotecznych od kazdego powiadomienia.

W art. 70 w ust. 11 i art. 71 w ust. 10 w odniesieniu do ww. optaty zawarto odestanie do

art. 68zzb ust. 1 1 2 w zakresie stosowania przepisow o egzekucji w administracji.

Dodatkowo zobowigzano Dyrektora TDT do usunigcia z systeméw informatycznych
danych o uzytkownikach koncowych pojazdéw, w odniesieniu do ktorych zostata
przeprowadzona akcja serwisowa, w terminie do konca pierwszego kwartalu nastepnego
roku, w celu zachowania zasady ograniczenia przechowywania, okreslonej w art. 5 ust. 1

lit. e RODO, ktora stanowi, ze dane osobowe muszg by¢ ,,przechowywane w formie

71/107



umozliwiajacej identyfikacje osoby, ktorej dane dotycza, przez okres nie dluzszy, niz jest

to niezbedne do celow, w ktorych dane te sg przetwarzane”.

Art. 1 pkt 24 — nowy Rozdzial 6a — Administracyjne kary pieni¢zne — nowy rozdzial w
ustawie homologacyjnej regulujacy zasady naktadania kar pieni¢znych przez Dyrektora

TDT w ramach procedur homologacyjnych i nadzoru rynku.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 panstwa cztonkowskie ustanawiaja
przepisy dotyczace sankcji za naruszenie przez podmioty gospodarcze i stuzby techniczne
niniejszego rozporzadzenia oraz wprowadzajg wszelkie srodki niezbedne do zapewnienia
ich wdrozenia. Podobne regulacje zawiera art. 76 rozporzadzenia 168/2013 1 art. 72

rozporzadzenia 167/2013.

Zgodnie z art. 84 ust. 2-3b rozporzadzenia 2018/858 panstwa czlonkowskie maja

obowigzek przynajmniej obja¢ sankcjami nastepujace naruszenia:

e skladanie falszywych o$wiadczen w trakcie procedur homologacyjnych lub pod-
czas wprowadzania $rodkow naprawczych lub ograniczajacych zgodnie z rozdzia-
lem XI,

o falszowanie wynikéw badan w zakresie homologacji typu lub nadzoru rynku,

e zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktore mogloby prowadzi¢ do wy-
cofania pojazdow, uktadow, komponentow 1 oddzielnych zespotow technicznych
od uzytkownikéw, lub do odmowy wydania lub cofnigcia Swiadectwa homologacji
typu UE,

e niespetnianie przez stuzby techniczne wymogoéw w zakresie ich wyznaczenia,

e odmowa udzielenia dostepu do informacji,

¢ udostepnianie na rynku pojazdow, uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespo-
tow technicznych podlegajacych homologacji bez uzyskania takiej homologacji
lub fatszowanie w tym celu dokumentéw, §wiadectw zgodnosci, tabliczek znamio-
nowych lub oznaczen homologacji,

e ingerencja w pojazd i jego uktady.

W przypadku sktadania fatszywych oswiadczen przepisy w tym zakresie sa zawarte w
poszczegbdlnych artykutach ustawy homologacyjnej dotyczacych dokumentéw sktadanych
do wniosku o wydanie danego Swiadectwa np. art. 16 ust. 1 pkt 2 - konsekwencje wynika-

jace ze ztozenia falszywego zeznania beda podlegaty wylacznie rezimowi karnemu.
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Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen. Sktadajgcy oswiadczenie jest obowigzany do

zawarcia W nim klauzuli nastepujqcej tresci:

JJestem  swiadomy/swiadoma* odpowiedzialnosci  karnej] za zlozenie falszywego

oswiadczenia wynikajgcej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.

* Niepotrzebne skreslicé.”.

Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszy-

wych oswiadczen.

Art. 71a-710 okreslaja podmioty, na ktore moze zosta¢ natozona kara, zakres naruszen i

wysokos¢ poszczegdlnych kar.

Art. 71a ust. 1 dotyczy naruszenia przez podmiot gospodarczy zakazu okre§lonego w art.
14 ust. 4 1 5 w zakresie wprowadzenia do obrotu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub
czgéci, bez odpowiedniego dokumentu homologacyjnego lub inne dokumentu
rownowaznego — w tym zakresie administracyjna kara pienigzna wyniesie do wysokosci
dwunastokrotnos$ci przecigtnego wynagrodzenia w czwartym kwartale roku poprzedniego,
oglaszanego przez Prezesa GUS, za kazdy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czes¢, ktory
zostat wprowadzony do obrotu.

Art. 71a ust. 2 dotyczy naruszenia przez podmiot gospodarczy zakazu okreslonego w art.
14 ust. 6, w zakresie wprowadzenia do obrotu roweru, wozka rowerowego, hulajnogi
elektrycznej oraz urzadzenia transportu osobistego, ktore nie spetniaja okreslonych
warunkow technicznych — w tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do
wysokosci dwukrotno$ci przecigtnego wynagrodzenia w czwartym kwartale roku
poprzedniego, oglaszanego przez Prezesa GUS, za kazdy rower, wozek rowerowy,
hulajnoge elektrycznych oraz urzadzenie transportu osobistego.

Art. 71a ust. 3 dotyczy naruszenia przez podmiot gospodarczy zakazu okreslonego w art.
14 ust. 7, w zakresie montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu bez
wymaganego $wiadectwa homologacji — w tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna
wyniesie do wysokosci jednokrotnosci ww. wynagrodzenia, za kazdy montaz tej instalacji
w pojezdzie.

Art. 71a ust. 4 dotyczy naruszenia przez podmiot gospodarczy zakazu okreslonego w art.
14 ust. 8, ktéry wynika z art. 84 ust. 2 rozporzadzenia 2018/858 — w tym zakresie
administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokoSci sze$ciokrotnosci ww.
wynagrodzenia, za kazdy pojazd, przedmiot wyposazenia lub cz¢s¢, w odniesieniu do

ktorego naruszono zakaz.
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Art. 71a ust. 5 dotyczy naruszenia przez producenta zakazéw okreslonych w art. 14 ust. 9,
ktore wynikaja z art. 84 wust. 3a rozporzadzenia 2018/858 — w tym zakresie
administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokosci sze$ciokrotnosci ww.
wynagrodzenia, oglaszanego za czwarty kwartat roku poprzedzajacego natozenie kary.
Art. 7la ust. 6 dotyczy naruszenia przez podmiot gospodarczy oraz niezalezny podmiot
(zdefiniowany w art. 3 pkt 45 rozporzadzenia 2018/858) zakazu okreslonego w art. 14 ust.
10, ktory wynika ze zmiany rozporzadzenia 2018/858 w drodze rozporzadzenia 2024/1257
w odniesieniu do spraw emisyjnych (art. 12, preambuta motyw 24 1 26) — w tym zakresie
administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokoSci sze$ciokrotnosci ww.
wynagrodzenia, oglaszanego za czwarty kwartat roku poprzedzajacego natozenie kary.
Art. 71a ust. 7 dotyczy naruszenia przez podmiot gospodarczy zakazu okre§lonego w art.
14 ust. 11 dotyczacego ponownego udostepnienia na rynku pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czeSci, roweru, woézka rowerowego, hulajnogi elektrycznej oraz
urzadzenia transportu osobistego, ktére zostaty wycofane z obrotu lub uzytkowania — w
tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokos$ci szeSciokrotnosci ww.
wynagrodzenia, oglaszanego za czwarty kwartat roku poprzedzajacego natozenie kary.
Art. 71b dotyczy braku realizacji przez podmiot gospodarczy obowigzkoéw natozonych w
drodze decyzji administracyjnej Dyrektora TDT o ktorej mowa w art. 68zj ust. 1:

1) w zakresie, o ktorym mowa w art. 68zk ust. 1 pkt 1 — administracyjna kara pie-
ni¢zna wyniesie do wysokosci dwukrotnosci ww. wynagrodzenia, oglaszanego za
czwarty kwartat roku poprzedzajacego natozenie kary;

2) w zakresie, o ktorym mowa w art. 68zk ust. 1 pkt 2 — administracyjna kara pie-
ni¢zna bedzie rdwna wysoko$ci rownowaznej ceny sprzedazy objetego decyzja po-
jazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci, roweru, wozka rowerowego, hulajnogi
elektrycznej oraz urzadzenia transportu osobistego, uzytkownikowi koncowemu z
faktury lub rachunku;

3) ponownego udostgpnienia na rynku pojazdu, przedmiot wyposazenia lub czesci,
roweru, wozka rowerowego, hulajnogi elektrycznej oraz urzadzenia transportu
0sobistego pomimo zakazu, o ktorym mowa w art. 14 ust. 11 — administracyjna ka-
ra pieni¢znej bedzie rownowazna wysokosci ceny sprzedazy ww. produktow uzyt-
kownikowi koncowemu z faktury lub rachunku.

Nalezy mie¢ na uwadze art. 68zza, ktory stanowi, iz przepisy rozdzialu 4b w zakresie
nadzoru rynku, z wylgczeniem art. 68zl ust. 3 oraz art. 68zu, stosuje si¢ odpowiednio do
zadan Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku realizowanych w odniesieniu do

rowerow, wozkoéw rowerowych, hulajndég elektrycznych oraz urzadzen transportu
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osobistego, a takze do obowigzkéw podmiotow gospodarczych, ktére te rowery, wozki
rowerowe, hulajnogi elektryczne oraz urzadzenia transportu osobistego wprowadzaja do
obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — stad ujecie w powyzszych sankcjach
rowniez tych pojazdow, dla ktorych moga by¢ wydane decyzje Dyrektora TDT zgodnie z
art. 68zj w powigzaniu z art. 68zk.

Art. 71c dotyczy wprowadzenia przez podmiot gospodarczy do obrotu pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub cze$ci niezgodnie z wymaganiami wskazanymi w
konkretnych przepisach prawnych, zaréwno ustawy homologacyjnej, jak 1 przepisow UE

jak réwniez wynikajacymi z regulaminow ONZ.

Odnoszac si¢ do braku wskazania konkretnych regulaminow ONZ nalezy wskazaé, iz na
chwile obecng przepis dotyczy regulamindéw ONZ nr 22, 27, 32, 33, 36, 42, 45, 52, 65, 68,
69, 70, 84, 104, 108, 109, 111, 114, 115, 119, 120, 124, 126, 127, 128. Pamigta¢ nalezy
jednak, ze jest to lista otwarta i ONZ moze co pewien czas uzupetniaé wykaz o nowe
regulaminy. Z kolei rozporzadzeniem wykonawczym MI nie uzupelnimy ustawy o nowe
regulaminy. W latach 2021-2026 przyj¢to nowe regulaminy ONZ nr 155, 156, 157, 175,
152.

W tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokosci dwunastokrotnosci
ww. wynagrodzenia, za kazdy pojazd, przedmiot wyposazenia lub czes¢, ktory zostat

wprowadzony do obrotu.
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Art. 71d dotyczy naruszenia przez podmioty obowigzkéw powiadomienia Dyrektora TDT
w sytuacjach wymaganych przepisami — W tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna
wyniesie do wysokosci dwukrotnosci ww. wynagrodzenia, za kazdy przypadek braku
powiadomienia.

Art. 71e odnosi si¢ do naruszenia przez producenta obowigzku, o ktérym mowa w art. 49
dotyczacego wprowadzenia do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktore moga
stwarza¢ powazne zagrozenie dla wtasciwego funkcjonowania istotnych uktadéw — w tym
zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokosci potkrotnosci ww.
wynagrodzenia, za kazdy przypadek naruszenia obowigzku.

Art. 71f odnosi si¢ do naruszenia przez podmiot gospodarczy obowigzkow, o ktorych
mowa w art. 53a w zakresie podjecia z whasnej inicjatywy okreslonych dziatan
zwigzanych m.in. ze stwarzaniem przez wprowadzony do obrotu pojazd, przedmiot
wyposazenia lub cze¢s¢ powaznego ryzyka — w tym zakresie administracyjna kara
pieniezna bedzie rownowazna cenie sprzedazy tego produktu, uzytkownikowi koncowemu
z faktury lub rachunku.

Art. 71g odnosi si¢ do naruszenia przez producenta obowigzkoéw dotyczacych:

1) wyznaczenia przedstawiciela majacego siedzibe w Unii Europejskiej do celu
reprezentowania przed Dyrektorem TDT, gdy producent pojazddéw, przedmio-
tow wyposazenia lub czeéci ma siedzibe poza Unig Europejska;

2) podania nazwy, zarejestrowanej nazwy handlowej lub zarejestrowanego znaku
towarowego oraz adresu w Unii Europejskiej na pojazdach, przedmiotach wy-
posazenia lub cze$ciach udostepnionych na rynku albo na opakowaniu lub w
dokumencie dotgczonym do danego przedmiotu wyposazenia lub cze¢sci.

W tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokosci dwukrotnos$ci ww.
wynagrodzenia, za kazdy przypadek naruszenia obowigzku.

Art. 71h odnosi si¢ do naruszenia przez podmiot gospodarczy obowigzkéw w zakresie
udostgpniania informacji 1 dokumentacji niezbednych do wykonywania zadan
realizowanych przez Dyrektora TDT w okre§lonych sytuacjach wskazanych w
konkretnych przepisach UE 1 wynikajacych z regulamindw ONZ. W tym zakresie
administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokosci dwukrotno$ci ww. wynagrodzenia,
za kazdy przypadek nieudostepnienia informacji lub dokumentow.

Art. 711 odnosi si¢ do operatora platformy oraz dostawcy ustug spoteczenstwa
informacyjnego, ktory nie realizuje obowigzku w zakresie wspotpracy z Dyrektorem TDT,

w ramach art. 68w, albo nie realizuje obowigzku natozonego w decyzji, o ktérej mowa w
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art. 68zk ust. 6 1 8 — w tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do
wysokosci potkrotnosci ww. wynagrodzenia, za kazdy przypadek naruszenia obowigzku.
Art. 71j dotyczy sytuacji, w ktorej podmioty uniemozliwiajg rozpoczgcie lub utrudniaja
Dyrektorowi TDT prowadzenie czynnosci wyjasniajgcych, o ktorych mowa w art. 68z lub
kontroli, o ktéorej mowa w art. 68za, lub nie realizujg obowigzkow lub zadan, o ktérych
mowa w tych przepisach — w tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do
wysokosci jednokrotno$ci ww. wynagrodzenia, poprzedzajacego natozenie kary.

Art. 71k. 1 dotyczy naruszenia obowigzkow przez stuzbg¢ techniczng, w zakresie
wymogow dotyczacych jej wyznaczenia i prowadzenia dziatalno$ci w obszarze badan
homologacyjnych — w tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie maksymalnie
do wysokosci szesciokrotno$ci ww. wynagrodzenia, za kazde stwierdzone naruszenie.

Art. 711 odnosi si¢ do producenta tramwaju lub trolejbusu, ktory:

1) wprowadza do obrotu tramwaj lub trolejbus bez wymaganego $wiadectwa
zgodnosci, na podstawie §wiadectwa zgodnosci sfalszowanego lub podpisanego
przez osobe¢ nieuprawniong;

2) narusza wymogi wynikajace z przepisOw wydanych na podstawie art. 55, tj.
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 17 pazdziernika 2023 r. w spra-
wie homologacji typu tramwajow 1 trolejbusow (Dz. U. poz. 2385).

W tym zakresie podlega administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci dwunastokrotno-
sci ww. wynagrodzenia, za kazde wprowadzenie do obrotu tramwaju lub trolejbusu, w
odniesieniu do ktorych producent nie wypetnit obowigzku.

Art. 71m odnosi si¢ podmiotu dokonujgcy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu, ktory:

1) dokonuje montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu bez wymaga-
nego wyciggu ze swiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j instalacji zasi-
lania gazem pojazdu oraz instrukcji montazu, na podstawie wyciagu i instrukcji
sfatlszowanej lub podpisanej przez osobe nieuprawniong;

2) narusza konkretne obowiazki okre§lone w przepisach ustawy homologacyjnej;
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3) narusza wymagania techniczne obowigzujace w procedurze homologacji dodat-
kowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz wymagania w zakresie tabliczki
informacyjnej, wynikajgce z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
wrzesnia 2023 r. w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji zasila-
nia gazem pojazdu (Dz. U. poz. 2001).

W tym zakresie administracyjna kara pieni¢zna wyniesie do wysokos$ci jednokrotnos$ci
ww. wynagrodzenia, za kazdy montaz dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu, w
odniesieniu do ktorego nie wypetniono obowigzku.

Art. 71n odnosi si¢ podmiotu gospodarczego, ktory nie realizuje obowiagzku udostepnienia
uzytkownikom koncowym informacji o koniecznosci sprawdzenia stanu technicznego
pojazdu w warunkach serwisowych producenta, w zakresie art. 70 ust. 3 lub art. 71 ust. 3
pkt 3, podlega administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci jednokrotnosci ww.
wynagrodzenia, za kazdy przypadek nieudostepnienia informacji dotyczacej pojazdu
objetego konieczno$cig sprawdzenia stanu technicznego w warunkach serwisowych
producenta.

Art. 71o. 1 odnosi si¢ podmiotu zobowigzanego do uiszczenia oplaty za nadzér rynku
motoryzacyjnego zgodnie z art. 68zu ust. 2, ktory:

1) nie realizuje ustawowego obowigzku uiszczania oplaty za nadzor ryn-
ku motoryzacyjnego — podlega administracyjnej karze pieni¢znej do
wysokosci dziesigciokrotnosci przecigtnego wynagrodzenia, o ktorym
mowa w art. 68g ust. 4, oglaszanego za czwarty kwartat roku poprze-
dzajacego natozenie kary;

2) nie przekazuje informacji o wysokosci obliczonych i1 uiszczonych
optat za nadzor rynku motoryzacyjnego w okreslonym w przepisach
terminie — podlega administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci
dziesieciokrotnosci ww. wynagrodzenia, oglaszanego za czwarty
kwartat roku poprzedzajacego nalozenie kary;

3) nie przekazuje zbiorczej informacji o podmiotach wprowadzajacych
do obrotu pojazdy w okreslonym w przepisach terminie — podlega
administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci dziesigciokrotnosci
ww. wynagrodzenia, oglaszanego za czwarty kwartal roku poprzedza-
jacego nalozenie kary;

4) falszuje lub zataja dane, na podstawie ktorych wypelniona zostala in-
formacja, o ktérej] mowa w art. 68zv ust. 2 lub 3, lub podaje niepraw-

dziwe dane w tej informacji — podlega administracyjnej karze pie-
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ni¢znej do wysokosci dziesigciokrotno$ci ww. wynagrodzenia, ogla-
szanego za czwarty kwartat roku poprzedzajacego natozenie kary;

5) nie przechowuje informacji w okres§lonym w przepisach okresie —
podlega administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci trzykrotnosci
ww. wynagrodzenia, oglaszanego za czwarty kwartal roku
poprzedzajacego natozenie kary;

6) nie okazuje informacji i dokumentow w toku kontroli — podlega
administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci trzykrotno$ci ww.
wynagrodzenia,  oglaszanego za  czwarty  kwartal  roku
poprzedzajacego natozenie kary;

7) przedklada sfalszowany dokument stanowigcy postaweg ustalenia
wysokosci optaty za nadzér rynku motoryzacyjnego — podlega
administracyjnej karze pieni¢znej do wysokosci trzykrotnosci ww.
wynagrodzenia,  oglaszanego za  czwarty kwartal  roku

poprzedzajacego natozenie kary.

Wysoko$ci najwyzszych kar ustalono z uwzglednieniem art. 85 ust. 1 rozporzadzenia
2018/858 (do 30 000 EUR za jeden niezgodny z wymogami pojazd, uktad, komponent lub
oddzielny zespot techniczny). Uwzgledniono takze obecng $rednig warto$¢ rynkowa
nowego pojazdu, ktora ksztaltuje si¢ na poziomie 180 000 ztotych (informacja z Polskiego
Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego dotyczaca nowego samochodu osobowego o
rodzaju zasilania — spalinowy). Wysoko$¢ kar pienigznych zostata okre§lona do wskazanej
w ustawie wysokosci (maksymalnie dwunastokrotnosci) przecigtnego wynagrodzenia w
czwartym kwartale roku poprzedniego, oglaszanego przez Prezesa Gltownego Urzedu
Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach

1 rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych

Zamierzeniem procedowanych zmian jest takie opracowanie systemu sankcji, by
zrealizowaé podstawowy cel wskazany rozporzadzeniami UE — aby byly to kary
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace (art. 72 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 76
ust. 1 rozporzadzenia 168/2013, motyw 42 i art. 84 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 oraz
art. 41 ust. 1 1 2 rozporzadzenia 2019/1020).

Zgodnie z projektowanym art. 71p administracyjne kary pieni¢zne bedg naktadane przez
Dyrektora TDT w drodze decyzji administracyjnej, a organem wyzszego stopnia w
rozumieniu przepisow ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania

administracyjnego bedzie minister wlasciwy do spraw transportu.
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W projekcie wprowadzono mozliwos¢ wzigcia pod uwagg okreslonych okoliczno$ci dane;j
sprawy w ramach ustalenia wysoko$ci takiej kary, tj. stopien, okoliczno$ci i oKres
naruszenia obowigzkow, uprzednie naruszenie obowigzkéw, wspotpraca z Dyrektorem
TDT. W projekcie odstagpiono od stosowania art. 189f Kpa — ze wzgledu na to, iz przepisy
UE przewiduja konieczno$¢ nakladania sankcji, bez mozliwosci odstgpienia od ich

wymierzenia.
Wplywy z kar pieni¢znych wraz z odsetkami bedg stanowi¢ przychdd Dyrektora TDT.

Art. 71r przewiduje, iz administracyjne kary pieni¢zne beda uiszczane na rachunek
TDT w terminie 14 dni od dnia, w ktorym decyzja o natozeniu kary pieni¢znej stata si¢

ostateczna.

W projekcie wprowadzono art. 71s obejmujacy w jednym przepisie sytuacje, w ktérych
kary pieniezne, o ktérych mowa w art. 71a—71o, wraz z odsetkami ustawowymi za
opéznienie podlegaja przymusowemu $ciagnieciu w trybie okreslonym w ustawie z dnia
17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji. Obowigzek
uiszczenia kar pienig¢znych przedawnia si¢ z uptywem 5 lat, liczac od ostatniego dnia roku

kalendarzowego, w ktorym kary powinny zosta¢ uiszczone.

Rozwigzanie to zostato przyjete w oparciu o art. 40d ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889), w ktérej wskazano, w jaki sposob
panstwo lub zarzadca drogi moze §ciagnac nieuregulowane naleznos$ci — jesli kierowca lub
przedsigbiorca nie zaptaci w terminie wymienionych oplat (np. oplat za zajecie pasa
drogowego) wraz z odsetkami, zostang one $ciggni¢te przymusowo w trybie egzekucji w
administracji. Przepis art. 40d odnosi si¢ takze do kar pieni¢znych, np. za naruszenie

obowigzku uiszczenia oplaty elektronicznej, zgodnie z art. 13k ust. 1 tej ustawy.

e zmiany na poziomie PRD:

Art. 2 pkt 2, pkt 11 lit. a i d oraz pkt 18 lit. a, pkt 19 lit. b — w projekcie zaproponowa-

no nastepujace doprecyzowania przepisow, ktore weszty w zycie w dniu 1 czerwca 2024 .
I umozliwity czasowe dopuszczanie do ruchu samochodow osobowych przeznaczonych

do zawodow sportowych:

Art. 2 pkt 2 — wprowadza zmiang w art. 66 w ust. 4 dodajac nowy pkt S5a zabraniajacy
przebudowy samochodéw osobowych przeznaczonych do zawodoéw sportowych podlega-
jacych czasowej rejestracji na podstawie art. 74 ust. 2ca w celu spetienia przez te pojazdy

warunkow okreslonych w art. 66 na potrzeby ich rejestracji na podstawie art. 73 ust. 1.
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Nie znajduje uzasadnienia ponowne dopuszczenie do ruchu samochodéw osobowych
przeznaczonych do zawodow sportowych na ogoélnych zasadach po ich ponownej przebu-
dowie potwierdzanej przez ekspertow lub stacje kontroli pojazdow. Podmioty te nie posia-
daja odpowiedniej bazy sprzgtowej 1 dostepu do dokumentacji producenta pierwotnego
pojazdu, aby skutecznie ocenia¢ jako$¢ przeprowadzonych prac majacych przywrécié

pierwotny stan pojazdu.

Art. 2 pkt 11 lit. a — przepis ma charakter doprecyzowujacy kwestie wlasciwosci organu
dokonujgcego czasowej rejestracji samochodow osobowych przeznaczonych do zawodow

sportowych.

Art. 2 pkt 11 lit. d — w PRD zaproponowano takze przepis (w art. 74 nowy ust. 2cb),
zgodnie z ktérym z dniem dokonania czasowej rejestracji samochodu osobowego
przeznaczonego do zawodow sportowych dotychczasowa decyzja 0 rejestracji tego
samochodu osobowego, o ktorej mowa w art. 73 ust. 1, lub dotychczasowa decyzja o
czasowej rejestracji, o ktorej mowa w art. 74 ust. 1, bedzie wygasata z mocy prawa.
Zwigzane jest to z faktem, iz w obrocie prawnym nie powinno by¢ dwoch decyzji
dotyczacych rejestracji pojazdu — wygaszenie wczesniejszej decyzji z mocy prawa utatwi
organom rejestrujgcym prowadzenie postegpowan o czasowg rejestracje samochodu

osobowego przeznaczonego do zawodow sportowych.

Art. 2 pkt 18 lit. a — uzupelnia katalog badan technicznych o badanie co do zgodnosci
samochodow osobowych przeznaczonych do zawodow sportowych z warunkami tech-
nicznymi, o ktérych mowa w art. 65q pkt 1 PRD. Jest to przepis porzadkujacy, ktory ma
na celu wyr6znienie badania co do zgodnos$ci z warunkami technicznymi dla samochodow
osobowych przeznaczonych do zawodow sportowych, ktore to warunki obejmuja rowniez
warunki techniczne okre$lone przez wtasciwy polski zwigzek sportowy na podstawie art.
13 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie, kazdorazowo publikowane na

stronie podmiotowej tego zwigzku.

Art. 2 pkt 19 lit. b — rozszerza w art. 83 w ust. 1 zakres podstawowej i okrggowej stacji
kontroli pojazdéw o badanie co do zgodnos$ci z warunkami technicznymi dla samochodu

sportowego.

Art. 2 pkt 4, pkt 8 w zakresie dodawanego do art. 73aa ust. 1¢c oraz pkt 23 i 24 —

wprowadzajg posredni obowigzek zarejestrowania pojazdu, ktory pozostaje na terytorium
RP ponad jeden rok od dnia przekroczenia granicy RP, poprzez odmowe¢ uznania takiego
pojazdu za bedacy w ruchu migdzynarodowym stosownie do postanowien art. 1 Konwen-

cji o ruchu drogowym, sporzadzonej w Wiedniu w 1968 r. — pod sankcjg zatrzymania za-
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granicznego dowodu rejestracyjnego, a takze wprowadzaja obowigzek rejestracji pojazdu
zarejestrowanego w panstwie trzecim w terminie 30 dni od dnia ztozenia przez wiasciciela
pojazdu wniosku o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt czasowy albo wniosku
0 udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt staty albo wniosku o zezwolenie na po-
byt rezydenta dlugoterminowego Unii Europejskiej. W $wietle przepisow Konwencji wie-
denskiej, ktorej strong jest Polska, pojazd uwaza si¢ za bedacy w ruchu miedzynarodo-
wym na terytorium danego panstwa, jezeli nalezy do osoby fizycznej lub prawnej, ktorej
stale miejsce zamieszkania znajduje si¢ poza tym panstwem, nie jest zarejestrowany w
tym panstwie, zostal czasowo wwieziony do tego panstwa; jednakze kazda Umawiajaca
si¢ Strona moze odmoéwié uznania pojazdu za bedacy w ruchu migdzynarodowym, jezeli
pojazd ten pozostaje na jej terytorium ponad jeden rok, bez dluzszej przerwy, ktorej czas
trwania moze by¢ ustalony przez t¢ Umawiajacg si¢ Strong. Obecnie w PRD nie ma prze-
pisoOw okreslajacych ograniczenie czasowe dla dopuszczenia do ruchu na terytorium RP
pojazdu, ktoéry jest zarejestrowany za granicg. Celem takiej zmiany miatoby by¢ pelne
dostosowanie polskich przepisow do rozwigzan okreslonych w ww. Konwencji, a jedno-
czesnie wzmocnienie porzadku publicznego 1 bezpieczenstwa na polskich drogach, po-
przez uniemozliwienie naduzywania prawa do poruszania si¢ cudzoziemcOw pojazdami
zarejestrowanymi za zagranica w ramach ruchu miedzynarodowego, szczegdlnie tymi,
ktére nie podlegaja w panstwach pochodzenia obowigzkom okresowych badan technicz-

nych.

Art. 2 pkt 4 — zmiana brzmienia ust. 5, nowe ust. 5b-5e w art. 71 — w zmianie tej wska-
zano, iz pojazd zarejestrowany na terytorium panstwa niebedacego panstwem cztonkow-
skim dopuszcza si¢ do ruchu w okresie roku od dnia wjazdu na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej, jezeli wiasciciel lub posiadacz pojazdu nie posiada miejsca stalego zamiesz-
kania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Dodatkowo informacja o dniu wjazdu po-
jazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o dniu wyjazdu pojazdu z terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej, kraju rejestracji pojazdu oraz o numerze rejestracyjnym pojazdu, a
takze dane kierujacego pojazdem oraz informacja, czy jest on wilascicielem pojazdu uje-
tym w dokumencie stwierdzajgcym dokonanie jego rejestracji, udostepniana bedzie przez

Straz Graniczng Policji lub Stuzbie Celno-Skarbowej.

W projekcie zaproponowano réwniez przepis okreslajacy okres przerwy, ktorej czas trwa-
nia wliczany jest do okresu roku, w ktérym pojazd uznawany jest za bedacy w ruchu mig-
dzynarodowym. Okres ten to okres trwajacy nieprzerwanie 90 dni lub mniej, podczas kto-
rego pojazd opuszcza terytoriom Rzeczypospolitej Polskiej. W przypadku gdy pojazd za-
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rejestrowany na terytorium panstwa niebedacego panstwem cztonkowskim opusci teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej na czas trwajacy nieprzerwanie powyzej 90 dni, okres ten
nie bedzie wliczany do okresu roku, w ktorym pojazd uznawany jest za bedacy w ruchu
miedzynarodowym. Jezeli pojazd taki wjedzie ponownie po tym okresie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej okres roku liczony bedzie od dnia ponownego wjazdu. W pro-
jekcie zaproponowano takze przepis, ktorego celem jest zapobiezenie ewentualnym nega-
tywnym skutkom w odniesieniu do mi¢dzynarodowych przewozow drogowych z uwagi
na ich specyfike, w tym wyeliminowanie mozliwosci wystgpienia watpliwosci co do za-

chowania zasady swobody przeptywu towarow.

Przewoznik drogowy z panstwa trzeciego wykonuje ww. przewozy na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej pojazdem zarejestrowanym na terytorium panstwa niebedacego pan-
stwem cztonkowskim. Zatem przyjmujac, ze w ciggu roku wykonuje on przewozy syste-
matycznie, w takich sposob, ze opuszcza terytoriom Rzeczypospolitej Polskiej na czas
trwajacy nieprzerwanie 90 dni lub krotszy, np. siedem dni i ponownie wjezdza do Polski,
celem zabrania towaru do innego kraju lub w ramach przejazdu tranzytowego, po czym
Znowu opuszcza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej np. na kolejne 7 dni, to dla takiego
przypadku projektowane przepisy dotyczace ograniczen czasowych w ruchu migdzynaro-
dowego moglyby mie¢ zastosowanie, O W konsekwencji powodowatoby, ze po roku taki
pojazd stracitby mozliwo$¢ dalszego wykonywania przewozow do i przez terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej, bez zarejestrowania pojazdu na terytorium RP. Dlatego w projekcie

zaproponowano dodanie ust. 5e do art. 71 PRD.

Art. 2 pkt 8 w zakresie dodawanego do art. 73aa ust. 1c — zgodnie z projektowanymi
zmianami wiasciciele pojazdow, o ktorych mowa w art. 71 ust. 5b, ktorzy ztoza wniosek o
udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt czasowy albo wniosek o udzielenie cu-
dzoziemcowi zezwolenia na pobyt staty albo wniosek o zezwolenie na pobyt rezydenta
dhugoterminowego Unii Europejskiej zobowigzani beda do ztozenia wniosku o rejestracje

pojazdu w terminie 30 dni od dnia ztozenia jednego z powyzszych wnioskow.

Art. 2 pkt 23 w zakresie zmian do art. 130a PRD - zaproponowano, aby pojazd zareje-
strowany na terytorium panstwa niebedacego panstwem cztonkowskim, ktorego wtasciciel
lub posiadacz porusza si¢ na terytorium RP po uptywie roku od dnia wjazdu takiego po-

jazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, byt usuwany z drogi na koszt wtasciciela.

W projekcie uzupetniono rowniez przepisy art. 130a PRD (poprzez zmiang pkt 2 i dodanie
pkt 3 w ust. 7, dodanie ust. 7a—7e, a takze zmian¢ pkt 2 oraz dodanie pkt 4 w ust. 11).

Zmiany te wynikajg z uwzglednienia propozycji MSWIA i majg na celu wprowadzenie
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mechanizmu kaucyjnego jako warunku wydania z parkingu strzezonego pojazdu zareje-

strowanego za granica.

Do dnia 12 wrze$nia 2019 r. warunkiem wydania pojazdu z parkingu byto okazanie dowo-
du uiszczenia optaty jego usuniecie i parkowanie (art. 130a ust. 5¢ i ust. 7 pkt 1 PRD). Z
dniem 13 wrze$nia 2019 r. stan ten zmienit si¢ na podstawie wyroku Trybunatu Konstytu-
cyjnego z dnia 5 grudnia 2018 r. sygn. akt K 6/17 (Dz. U. poz. 2322), w ktéorym organ
stwierdzit niezgodnos$¢ tej regulacji z Konstytucjg RP.

W tym S$wietle pojazd podlega wydaniu bez wniesienia naleznej optaty, niezaleznie od
kraju jego rejestracji. O ile, w przypadku pojazdow zarejestrowanych w Polsce, starosta
ma mozliwos¢ wyegzekwowania od wlasciciela pojazdu kosztow naleznych za usunigcie
pojazdu i jego parkowanie, 0 tyle — w przypadku pojazdéw zarejestrowanych za granicg —
wyegzekwowanie tych kosztow jest praktycznie nierealne. W efekcie obcigzaja one po-
wiat, ktory jest zobowigzany do wyptacenia wynagrodzenia za wykonane czynnosci jed-

nostkom usuwajacym i przechowujagcym pojazdy.

W projekcie w zakresie ruchu miedzynarodowego, proponuje si¢ usuni¢cie na koszt wia-
Sciciela pojazdu zarejestrowanego poza panstwem cztonkowskim w razie poruszania si¢
nim po uptywie roku od dnia wjazdu do Polski. Ten przepis ma na celu uniemozliwienie
dalszego uzywania pojazdu formalnie niedopuszczonego do ruchu, a docelowo — zdyscy-

plinowanie wiasciciela do zarejestrowania pojazdu w Polsce.

Trudno jednak taki cel osiagnac, skoro pojazd moze by¢ odebrany z parkingu bez wigk-
szych ograniczen, w tym bez poniesienia kosztow jego usunigcia 1 przechowywania. Stad
propozycja wdrozenia mechanizmu kaucji. Pobieranie kaucji od podmiotow zagranicz-
nych, bedacej forma zabezpieczenia przewidywanych naleznosci ewentualnych kar, jest
dos¢ powszechnym rozwigzaniem stosowanym w obszarze wykonywania przewozow (W
szczegblnosci w ustawie o transporcie drogowym, w ustawie o systemie monitorowani
drogowego 1 kolejowego przewozu towarow, ustawie o drogach publicznych, ustawie —

Prawo o ruchu drogowym).

Pojazdy zarejestrowane za granicg s3a usuwane takze w innych przypadkach, okreslonych
w art. 130a ust. 1 1 2, a szacunkowa ich liczba jest znacznie wigksza od liczby pojazdow
naruszajacych warunki dopuszczenia do ruchu miedzynarodowego, ktore beda usuwane na
podstawie nowego proponowanego przepisu. W tym swietle wdrozenie mechanizmu kau-
cjonowania tylko dla jednego szczegodlnego przypadku usuniecia pojazdu bytoby nieracjo-
nalne. Powiat bedzie obarczony wykonaniem okre§lonej pracy organizacyjnej niezaleznie

od liczby przypadkow, w ktorych mechanizm kaucjonowania powinien by¢ zastosowany.
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Zyskiem powiatu jest natomiast uwolnienie od dotychczasowych nieuzasadnionych obcig-
zen finansowych. Z tego tez wzgledu proponuje si¢, by mechanizm ten mégt by¢ stosowa-
ny w odniesieniu do wszystkich przypadkdéw usunig¢cia pojazdoéw zarejestrowanych za

granica.

Art. 2 pkt 24 — w projekcie zaproponowano zmian¢ polegajaca na dodaniu pkt 8
do ust. 1 w art. 132. Zmiana ta spowoduje, iz w stosunku do kierujgcego pojazdem zareje-
strowanym za granicg uczestniczacym w ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
policjant, funkcjonariusz Strazy Granicznej albo funkcjonariusz Stuzby Celno-Skarbowej
bedzie zatrzymywal dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe) w razie uptywu roku od
dnia wjazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku pojazdu zarejestrowa-

nego na terytorium panstwa niebedacego panstwem cztonkowskim.

Art. 2 pkt 5 lit. a i e, pkt 8 w zakresie dodawaneqo do art. 73aa ust. 1la i 1b, pkt 11 lit.

b, pkt 12 lit. a tiret drugie i lit. b — zmiany w ustawie homologacyinej maja wpltyw na

requlacje zawarte w przepisach PRD:

Art. 2 pkt 5 lit. a — w wyniku zmian w ustawie homologacyjnej dostosowania wymaga
art. 72 ust. 1 PRD, w ktérym zaproponowano zmiany uwzgledniajace nowe dokumenty,
ktore beda stanowity podstawe do rejestracji pojazdow sprowadzanych z UE oraz spoza
UE, jak rowniez doprecyzowano, ktory dokument powinien zosta¢ przedtozony wraz z

wnioskiem o rejestracje pojazdu.

Art. 2 pkt 5 lit. e — do art. 72 dodano ust. 2¢c, zgodnie z ktorym w przypadku pojazdu
objetego Swiadectwem krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego
nowym pojazdem, jezeli dane i informacje o wydanym $wiadectwie dla tego pojazdu
zamieszczone s3 w centralnej ewidencji pojazdow nie bedzie obowiazku przedktadania
tego dokumentu organowi rejestrujgcemu. Dodano réwniez ust. 2d, ktory przewiduje, iz w
przypadku braku mozliwosci uzyskania od producenta pojazdu, jego przedstawiciela,
importera lub dystrybutora dla nowego pojazdu o$wiadczenia zawierajacego dane i
informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu, zamiast tego
o$wiadczenia dopuszcza si¢ przedlozenie zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 2 lit. a PRD (dodatkowe
badanie techniczne pojazdu skierowanego przez staroste albo przeprowadzane na wniosek
posiadacza pojazdu w celu identyfikacji lub ustalenia danych niezbednych do jego
rejestracji). Mozliwos¢ zastagpienia oswiadczenia za§wiadczeniem z dodatkowego badania

technicznego pojazdu bedzie dotyczy¢ rowniez pojazdu zarejestrowanego na terytorium
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UE, objetego uznanym przez Dyrektora TDT $wiadectwem krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu, ktéry ma zostaé zarejestrowany w Polsce.

Dodano rowniez ust. 2e, ktory stanowi, iz za§wiadczenia nie wydaje si¢, jezeli informacje
i dane z tego badania sg zamieszczone w centralnej ewidencji pojazdow — w przypadku
tego badania technicznego nie jest wydawany dokument identyfikacyjny pojazdu, a
zasadne jest, aby odejs¢ we wszystkich mozliwych przypadkach rejestracji od
gromadzenia papierowych dokumentow. Termin wejscia w zycie tych przepisow bedzie

wynosi¢ 12 miesiecy.

Dodatkowo (jak wskazano przy opisie rozdzialu 4a Indywidualne dopuszczenie ustawy
homologacyjnej — art. 68q ust. 2) w przypadku pojazdu, dla ktérego zostalo wydane
Swiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu albo §wiadectwo krajowego
indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu, o$wiadczenie moze zostaé wystawione

przez stuzbe techniczng przeprowadzajaca badania na potrzeby tej procedury.

Art. 2 pkt 8 — dodaje w PRD nowy przepis (nowy ust. 1a—1c w art. 73aa), w ktorym okre-
$lono, ze 30—dniowy termin na ztozenie wniosku o rejestracj¢ pojazdu bedzie biegt od
dnia uzyskania jednego z dokumentow, o ktérym mowa odpowiednio w art. 68c ust. 1, art.
68j ust. 2 albo 4, art. 680 ust. 1 albo ust. 7 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. 0 systemach
homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (tj. $wiadectwa unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu, $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia nowego po-
jazdu $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedgcego nowym
pojazdem, albo uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu), w
przypadku gdy wiasciciel pojazdu zlozy wniosek o ich wydanie. Jednocze$nie wprowa-
dzono ograniczenie, iz wniosek o rejestracje pojazdu w takim przypadku nie moze by¢
ztozony po6zniej niz w terminie 180 dni od dnia sprowadzenia pojazdu. Takie rozwigzanie
ma na celu zagwarantowanie wlascicielowi pojazdu czasu na uzyskanie przedmiotowych
dokumentéw bez ryzyka ponoszenia kar pienieznych w zwiagzku z nieztozeniem wniosku
o rejestracje pojazdu w terminie okreslonym w art. 73aa ust. 1 albo 3 PRD, a takze okre-

Slenie ram czasowych, w ktorych pojazd powinien zosta¢ zarejestrowany.

Art. 2 pkt 11 lit. b — zmiana ma na celu umozliwienie wiascicielowi pojazdu uzyskanie
pozwolenia czasowego W celu przejazdu pojazdu zwigzanego z konieczno$cig dokonania
procedury uzyskania jednego z dokumentéw, o ktorym mowa odpowiednio w art. 68c ust.
1, art. 68j ust. 2 albo 4, art. 680 ust. 1 albo ust. 7 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. 0 sys-
temach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (tj. Swiadectwa unijnego indywidu-

alnego dopuszczenia pojazdu, $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia no-
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wego pojazdu swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego
nowym pojazdem, albo uznania $§wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia

pojazdu).

Art. 2 pkt 12 lit. a tiret drugie i lit. b — w PRD zaproponowano przepis dostosowujacy
do zmian wprowadzanych do ustawy homologacyjnej zwigzanych z wydawaniem przez
Dyrektora TDT decyzji nakazujacych wycofanie pojazdu z obrotu lub uzytkowania,
uwzgledniajac takg sytuacje jako podstawe do wyrejestrowania pojazdu (art. 79 nowy ust.
3¢). Zgodnie z tym przepisem decyzja nakazujaca wycofanie pojazdu, przedmiotu wypo-
sazenia lub cze$ci z obrotu lub uzytkowania wydana przez Dyrektora TDT bedzie stano-
wita podstawe do wyrejestrowania z mocy ustawy z dniem przekazania przez Dyrektora

TDT do centralnej ewidencji pojazdow informacji o uprawomocnieniu si¢ Ww. decyzji.

W zwigzku ze zmianami wprowadzonymi w projekcie uchylono dotychczasowy pkt 7 w
art. 79 ust. 1 PRD odnoszacy si¢ do mozliwosci zlozenia wniosku o wyrejestrowanie po-
jazdu w przypadku wycofania pojazdu z obrotu, o ktorym mowa odpowiednio w art. 41
rozporzadzenia 167/2013, art. 46 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 51 rozporzadzenia
2018/858.

Art. 2 pkt 5 lit. a, pkt 6, pkt 14-17 — zmiany zwiazane z wprowadzeniem $wiadectw

zoodnos$ci W postaci elektronicznej:

Art. 2 pkt 5 lit. a—w art. 72 w ust. 1 w pkt 2 lit. ¢ jako dokument do rejestracji nowego
pojazdu wprowadzono $wiadectwo zgodnosci wystawione przez producenta w postaci

elektronicznej.

Art. 2 pkt 6 — dodaje do PRD nowy art. 72b odnoszacy si¢ do swiadectw zgodnosci W
postaci elektronicznej. Jak wskazano powyzej przy opisie zmian ustawy homologacyjnej
w art. 27 obowiazek przekazywania przez producenta pojazdow w postaci elektronicznej
swiadectw zgodnos$ci oraz o$wiadczen zawierajacych dane i informacje o pojezdzie, nie-
zbegdne do rejestracji 1 ewidencji pojazdu bedzie dotyczyt wytacznie pojazdow kategorii
M, N, O, wyprodukowanych na podstawie swiadectw homologacji typu UE pojazdu wy-
danych przez Dyrektora TDT — jest to zgodne z art. 37 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858. W

pozostalym zakresie wprowadzono fakultatywno$¢ w zakresie wystawiania w postaci

elektronicznej ww. dokumentow 1 przekazywania ich do ewidencji.

Organ wlasciwy w sprawach rejestracji pojazdow, do ktérego wplynie wniosek o rejestra-
cje pojazdu, dla ktérego jego producent wystawit w postaci elektronicznej swiadectwo

zgodnosci, bedzie pobierat ten dokument za posrednictwem CEP. Na potrzeby rejestracji
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uznaje si¢ rowniez o$wiadczenie wystawione w postaci elektronicznej przez producenta,

przedstawiciela producenta lub importera tego pojazdu, jezeli jest dostepne.

W przypadku $wiadectw zgodnosci w postaci elektronicznej wydanych na podstawie unij-
nych §wiadectw homologacji typu pojazdu udzielonych przez inng niz Dyrektor TDT wia-
dze homologacyjng, organ wlasciwy w sprawach rejestracji pojazdéw bedzie wysylat za
pomoca systemu zapytanie dotyczace tych dokumentow do punktu kontaktowego kraju, w
ktorym wydano $wiadectwo homologacji, wskazujagc nr VIN pojazdu. Otrzymane od
punktu kontaktowego, za posrednictwem CEP, swiadectwo zgodnosci w postaci elektro-
nicznej bedzie stanowilo podstawe dla organu rejestrujacego do rejestracji pojazdu i be-

dzie rowniez gromadzone w ewidencji.

Art. 2 pkt 14 i pkt 15 — wprowadzajg zmiany w PRD zwigzane z §wiadectwami zgodno-
$ci w postaci elektronicznej. Art. 2 pkt 14 uzupetnia art. 80a ust. 2 w pkt 3 PRD dotyczacy
danych gromadzonych w ewidencji — wobec pojazdow wymienionych w art. 71 ust. 1
PRD, ktore nie zostaty zarejestrowane, w stosunku do ktérych: wystawiono $wiadectwo
zgodnosci 1 oswiadczenie w postaci elektronicznej albo przeprowadzono procedure uzy-
skania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem.

Z kolei art. 2 pkt 15 dodaje do PRD nowy art. 80aa tworzac krajowy punkt dostepu przy
centralnej ewidencji pojazdow, ktory prowadzi minister wlasciwy do spraw informatyzacji
w systemie teleinformatycznym. Krajowy punkt dostgpu umozliwi wymian¢ danych po-
miedzy krajowymi punktami dostgpowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej oraz z krajowymi podmiotami uprawnionymi — w zakresie danych dotyczacych
swiadectw zgodnosci w postaci elektronicznej, zgodnie z art. 1 ust. 1 rozporzadzenia wy-
konawczego Komisji (UE) 2021/133.

Art. 2 pkt 16 lit. a — uzupelnia przepis art. 80b ust. 1 PRD (nowe pkt 18a—18d) dotyczacy
rodzaju danych i informacji gromadzonych w ewidencji o: wystawiane w postaci elektro-
nicznej swiadectwa zgodnosci oraz o§wiadczenia producenta zawierajace dane i informa-
cje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu, decyzje o wycofaniu pojazdu
z obrotu lub uzytkowania, o ktorym mowa w art. 68zj ust. 1 lub ust. 13 ustawy homologa-
cyjnej oraz 0 wydanych lub cofnigtych swiadectwach krajowego indywidualnego dopusz-
czenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem albo wydanych zaswiadczeniach o braku
spelnienia wymagan do wydania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia

pojazdu niebedacego nowym pojazdem.
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Art. 2 pkt 16 lit. b — uzupelnia art. 80b ust. 2 PRD zawierajacy delegacje dla ministra
wiasciwego do spraw informatyzacji do okreslenia w drodze rozporzadzenia katalogu da-

nych gromadzonych w ewidencji, rozszerzajac ja 0 ww. howe dane.

Art. 2 pkt 17 lit. a tiret pierwsze i tiret drugie oraz lit. b — wprowadza zmiany w art.
80ba PRD rozszerzajac zakres danych przekazywanych przez: a) stacje kontroli pojazdow
(0 wydanych lub cofnigtych §wiadectwach krajowego indywidualnego dopuszczenia po-
jazdu niebedacego nowym pojazdem albo wydanych zaswiadczeniach o braku spetnienia
wymagan do wydania swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu nie-
bedacego nowym pojazdem), b) Dyrektora TDT (0 cofnigtych $§wiadectwach krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem) — zmiana w art.
80ba w ust. 1 pkt 6 i 10) oraz rozszerzajac katalog podmiotow — upowazniajgc producen-
tow pojazdow albo krajowy punkt kontaktowy do uzupelnienia katalogu o dane dotyczace
$wiadectw zgodnosci w postaci elektronicznej (nowy pkt 11 w art. 80ba w ust. 1) oraz
nowy pkt 12 — o producenta, przedstawiciela producenta lub importera w zakresie o$wiad-
czen. Wynikowe zmiany w tym zakresie wprowadzono rowniez w art. 80ba w ust. la

PRD.

Przekazywaniem do ewidencji objete bedg pojazdy objete decyzjami Dyrektora TDT, o
ktorych mowa w 68zj ust. 1 i ust. 12 jednocze$nie konieczno$cig wycofania z obrotu lub
uzytkowania. Na chwile obecna, ze wzgledu na nowy charakter zadania, nie jest mozliwe
wskazanie w sposob pewny skali pojazdow objetych tymi decyzjami. Szacujemy, iz w
danym roku moze to by¢ od 1 pojazdu do 50 tysiecy pojazddéw. Liczba ta bedzie rowniez
zalezna od charakteru prowadzonej dzialalnosci 1 sposobu wprowadzania pojazdéw do
obrotu — w przypadku importu pojazdéw o danym modelu z kraju trzeciego decyzje moga
dotyczy¢ pojedynczych sztuk. Natomiast w przypadku wprowadzania do obrotu pojazdow
przez duze podmioty na duza skale, gdzie rocznie sprzedawanych jest po 10-20 tysiecy

samochoddw, decyzja o wycofaniu objete moga by¢ wigksze ilosci pojazdow.

Informacja o decyzji przekazywana do ewidencji bedzie dotyczyta konkretnego pojazdu 0
danym nr VIN zarejestrowanego i widniejacego w ewidencji w 2 etapach: 1) wydanie de-

Cyzji 2) uprawomocnienie si¢ decyzji.

Nalezy rowniez wskazac, 1z po wejsciu zycie ustawy nie beda od razu wydawane decyzje
o wycofaniu, gdyz beda prowadzone najpierw postepowania administracyjne, ktérych czas
trwania bedzie zalezny od charakteru sprawy, stopnia jej skomplikowania, czasu wykony-
wania badan przez TDT na potrzeby weryfikacji spetnienia przez pojazd wymagan tech-

nicznych, czasu trwania postepowan odwotawczych.

89/107



Art. 2 pkt 1, pkt 3, pkt 5 lit. b, c i d, pkt 9, pkt 10, pkt 11 lit. ¢, pkt 12 lit. a tiret
pierwsze, pkt 11, pkt 16 lit. b i ¢, pkt 18, pkt 19, pkt 20 i pkt 22 — pozostale zmianv:

Art. 2 pkt 1 lit. a wprowadza zmiany w art. 2 pkt 42b i 42¢ majace na celu doprecyzowa-
nie definicji czterokotowca i czterokotowca lekkiego poprzez odwotanie si¢ rowniez do
aktualnego rozporzadzenia homologacyjnego 168/2013. Aktualna definicja tych pojazdow
uwzglednia parametry wynikajace z poprzednio obowigzujacej dyrektywy dla pojazdow
kategorii L, tj. dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca
2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i
uchylajaca dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 z 09.05.2002, str. 1, z pdzn.

zm.).

Art. 2 pkt 1 lit. b i ¢ nie wprowadzaja merytorycznych zmian w zakresie definicji moto-
cykla i kategorii pojazdu, ale jedynie uwzgledniono w nich skrot rozporzadzenia
168/2013.

Art. 2 pkt 3 — w art. 66a w ust. 4 skre$la si¢ wyrazy ,,i w karcie pojazdu, jezeli byta wy-
dana”. Zmiana ma charakter porzadkujacy zwigzany z tym, iz z dniem 4 wrzesnia 2022 r.
weszly w zycie przepisy znoszace obowigzek wydawania karty pojazdu w procesie pierw-

szej rejestracji pojazdu.

Art. 2 pkt 5 lit. a (w zakresie art. 72 ust. 1 pkt 10) — w zwigzku z uwaga Ministra Finan-
so6w wprowadzono zmiang¢ do projektowanego pkt 10 w art. 72 ust. 1 PRD, ktory dotyczy
dokumentéw wymaganych do rejestracji pojazdu samochodowego tj. dokumentu potwier-
dzajacego zaptate akcyzy na terytorium kraju albo dokumentu potwierdzajacego brak ob-
owiazku zaptaty akcyzy na terytorium kraju albo zaswiadczenia stwierdzajagcego zwolnie-
nie od akcyzy. Zmiana ta polega na dodaniu podrodzaju pojazdow ci¢zarowych typu
,»skrzynia” oraz ,,pick-up” i ma celu systemowe wyeliminowanie wystepujacego zjawiska
unikania przez nieuczciwe podmioty obowigzku zaptaty podatku akcyzowego w przypad-
ku rejestracji sprowadzanych do Polski samochodéw typu pick-up jako ciezarowe z wnio-
skowanym podrodzajem ,,skrzynia” albo ,,pick-up”. Samochody typu pick-up w zalezno-
sci od parametréw technicznych moga by¢ bowiem traktowane na gruncie przepisOw
ustawy o podatku akcyzowym jako samochody ci¢zarowe albo osobowe. Wskaza¢ row-
niez nalezy, ze w systemie centralnej ewidencji pojazdéw stwierdzone zostaty przez Mini-
sterstwo Finanséw przypadki rejestracji samochodow ciezarowych typu pick-up gdzie w
podrodzaju wskazano informacje¢ ,,skrzyniowy” albo ,,pick-up”. Natomiast przy pierwszej
rejestracji sprowadzonego do Polski z terytorium innego panstwa cztonkowskiego UE

samochodu cigzarowego ze wskazanym podrodzajem ,,skrzyniowy” albo ,,pick-up” orga-
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ny rejestrujace nie wymagaja dokumentu potwierdzajacego zaptate akcyzy na terytorium
kraju albo dokumentu potwierdzajacego brak obowiazku zaptaty akcyzy na terytorium
kraju albo zaswiadczenia stwierdzajacego zwolnienie od akcyzy, poniewaz wskazane pod-
rodzaje pojazdow ci¢zarowych nie zostaly wymienione w obecnie obowigzujacym art. 72
ust. 1 pkt 6a PRD. W wyniku wprowadzonych zmian wiasciwy organ podatkowy, wydajac
dla celoéw rejestracji odpowiedni dokument (stwierdzajacy zaplate akcyzy lub potwierdza-
jacy brak obowigzku jej zaptaty), bedzie tym samym weryfikowal wypekienie obowigzku
zaptaty akcyzy przez podmioty do tego zobowigzane. Zmiana ta przyczyni si¢ w konse-
kwencji do uszczelnienia w zakresie podatku akcyzowego obrotu takimi samochodami

uniemozliwiajac podmiotom uchylanie si¢ do obowigzku zaptaty akcyzy.

Art. 2 pkt 5 lit. b, c i d — w zwigzku ze zmiang numeracji w przepisach art. 72 ust. 1 PRD

zachodzi konieczno$¢ dokonania zmian wynikowych w art. 72 ust. 1b, 2 i 2a PRD.

Art. 2 pkt 10 — w zwigzku ze zmiang numeracji w przepisach art. 72 ust. 1 PRD zachodzi

konieczno$¢ dokonania zmian wynikowych w art. 73d PRD ust. 4 pkt 2.

Art. 2 pkt 11 lit. ¢ — w zwigzku ze zmiang numeracji w przepisach art. 72 ust. 1 PRD za-

chodzi konieczno$¢ dokonania zmian wynikowych w art. 74 PRD ust. 2a.

Art. 2 pkt 12 lit. a tiret pierwsze zawiera przepisy doprecyzowujace regulacje PRD po-
przez wprowadzenie obowigzku weryfikacji czy w systemie centralnej ewidencji pojaz-
dow znajduje si¢ informacja o kradziezy tego pojazdu. Zmiana ta ma na celu wyelimino-

wanie potencjalnej mozliwosci naduzy¢. Wnioskowaly o to organy rejestrujace pojazdy.

Art. 2 pkt 13 wprowadza zmiang w art. 79a w ust. 4 poprzez poszerzenie informacji
zamieszczanych na liscie rzeczoznawcoOw samochodowych, prowadzonej przez ministra
wlasciwego do spraw transportu, o nazwe¢ jednostki akredytowanej wydajacej certyfikat w
zakresie rzeczoznawstwa samochodowego oraz informacje o zakresie uzyskanego
certyfikatu — zmiana ta ma na celu wprowadzenie utatwien dla oséb lub podmiotow
chcacych skorzysta¢é z ustug rzeczoznawcy samochodowego poprzez poszerzenie
informacji zamieszczanych na tej liScie o informacj¢ dotyczaca specjalizacji
rzeczoznawcy oraz nazwe jednostki akredytowanej, w ktorej rzeczoznawca samochodowy
uzyskat certyfikat. Wprowadzenie przedmiotowej informacji byto wnioskowane przez

jednostki certyfikujace rzeczoznawcow.

Art. 2 pkt 18 lit. b — doprecyzowuje w PRD w art. 81 ust. 4 pkt 1 lit. f tiret trzecie i pigte
w zakresie nazewnictwa przywotanych w tych tiretach dokumentéw zgodnie z przepisami

ustawy homologacyjnej. Ponadto w ust. 4 dodaje si¢ nowe pkt 3—6 rozszerzajac katalog

91/107



pojazdow, ktore z racji wydanych dla nich dokumentéw nie beda podlega¢ okresowemu
badaniu technicznemu po raz pierwszy przeprowadzanemu przed pierwsza rejestracjg po-
jazdu na terytorium RP, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 PRD — jest to konsekwencja
zmian w ustawie homologacyjnej wprowadzonych w procedurze indywidualnego dopusz-

czenia pojazdu.

Art. 2 pkt 18 lit. ¢ — porzadkuje kwesti¢ dotyczaca przeprowadzania badan technicznych
ciggnikoéw rolniczych na stanowisku zewnetrznym poprzez dodanie w art. 81 nowego ust.
12h.

Art. 2 pkt 19 lit. a — wprowadza zmiany doprecyzowujace w art. 83 ust. 1 w pkt 1 w lit. a
PRD wyrazy ,,z wyjatkiem” zostaly zastagpione wyrazami ,,z uwzglednieniem”. Natomiast
w lit. b doprecyzowano, ze ciagniki rolnicze oraz ciagniki gasienicowe o maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h, ktérych okresowe badania
techniczne mogg by¢ przeprowadzane w podstawowej stacji kontroli pojazdow, jezeli
stacja spelnia wymagania dotyczace wymiaréw stanowiska zewngtrznego, powinny miec

jednoczesnie dopuszczalng masg¢ catkowita przekraczajaca 3,5 t.

Art. 2 pkt 20 dodaje nowy art. 84d — w kontekscie waloryzacji optat za wydanie
poswiadczenia zgodno$ci wyposazenia 1 warunkow lokalowych z wymaganiami
odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan oraz za przeprowadzanie badan

technicznych pojazdow.

W zakresie optaty za wydanie poswiadczenia zgodno$ci wyposazenia i warunkow
lokalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan wpisanego
do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow nalezy wyjasnié, ze
opftata jest uregulowana w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 29 wrzesnia 2004 r. w
sprawie wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz
przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow (Dz. U. z 2023 r. poz. 1070 oraz z 2025

1. poz. 1223) 1 od 2004 r. jej wysokos$¢ nie ulegla zmianie.

Przedsigbiorca prowadzacy stacje¢ kontroli pojazdéw ponosi oplate 700 zt raz na 5 lat.
Pomimo podwyzszenia wysoko$ci oplat za przeprowadzanie badan technicznych
pojazdéw w drodze nowelizacji wyzej wymienionego rozporzadzenia we wrzesniu 2025

1., optata za wydanie poswiadczenia pozostata bez zmian.

Dyrektor TDT wykonuje rdéwniez tzw. sprawdzenia uzupelniajgce, Kktore s3

przeprowadzane w zwigzku z wymiang wyposazenia kontrolno-pomiarowego w stacji
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kontroli pojazdéw oraz zgodnie z utrwalong praktyka, za ktore TDT nie pobiera zadnej

optlaty za te czynno$ci/wyjazdy.

Przeprowadzanie badan technicznych pojazdow wiaze si¢ z kosztami 1 wydatkami przez
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. Podwyzszenie wysokosci optat
za przeprowadzanie badan technicznych pozwoli na utrzymanie odpowiedniego poziomu
wynagrodzenia uprawnionych diagnostow, naprawe oraz zakup wyposazenia kontrolno-

pomiarowego, ktore powinno uwzglednia¢ ciggly rozw6j motoryzacyjny.

Dodatkowo wprowadzenie waloryzacji wysoko$ci wyzej wymienionych optat nie bedzie

wigzato si¢ z konieczno$cig cykliczng nowelizacji rozporzadzenia.

Art. 2 pkt 21 wprowadza zmiany w art. 129b ust. 3 pkt 10 PRD poprzez wprowadzenie
mozliwo$ci uzywania przez straze gminne (miejskie) przyrzadéw kontrolnych lub pomia-
rowych stuzacych do okreslania predkosci lub mocy pojazdu. Analogiczna zmiana zostata

wprowadzona w ust. 2 pkt 9 w zakresie Policji.

Przepisy te pozwolg stosowaé przenosne urzadzenia do kontroli prgdkosci i mocy
hulajnég i rowerow elektrycznych, celem eliminowania z ruchu drogowego pojazdéw
niezgodnych z przepisami PRD i uzytkowanych na drogach publicznych przekraczajac

dozwolong przepisami ustawy predkosc.

Art. 2 pkt 22 dodaje w PRD nowy art. 129da przyznajacy Dyrektorowi TDT kompetencje
do kontroli dokumentéw zwigzanych z tadunkiem oraz kontroli fizycznej tego tadunku,
przewozonego na drogach publicznych, w zakresie przestrzegania zgodno$ci z aktami
prawnymi, dla ktorych jest organem nadzoru rynku zgodnie z art. 3 ust. 3 ustawy homolo-
gacyjnej — mozliwos¢ przeprowadzenia takiej kontroli przystuguje Dyrektorowi TDT w
trakcie wykonywania kontroli ruchu drogowego przez inspektora Inspekcji Transportu
Drogowego, funkcjonariusza Policji lub Stuzby Celno-Skarbowej. Dyrektor TDT prze-
prowadza kontrolg zawsze z innym uprawnionym do tego organem. Dyrektor TDT nie ma
uprawnienia do wykonywania samodzielnej kontroli, ktéra wymagalaby stworzenia pro-
cedury. W przypadku wykonywania kontroli z innym uprawnionym organem Dyrektor
TDT kontroluje dokumentacje¢, a dopiero w przypadku gdy organy te podejma decyzj¢ o
kontroli fadunku (obejmujaca rozpakowanie tego tadunku), to tylko w takim przypadku
Dyrektor TDT bedzie mégt wykona¢ kontrole fizyczng. Kontrola przebiega zgodnie z pro-

cedurg okreslong w art. 68w w zakresie zasad przeprowadzania kontroli.
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Art. 2 pkt 25 — zmiana ta ma na celu nalozenie sankcji w postaci kary pieni¢znej rowniez
na wlasciciela pojazdu, w sytuacji gdy nie zostanie dopelniony obowiazek ztozenia wnio-

sku o rejestracje pojazdu:

— zarejestrowanego w panstwie trzecim w terminie 30 dni od dnia zlozenia przez je-
go wiasciciela wniosku o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt czasowy
albo wniosku o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt staty albo wnio-
sku o zezwolenie na pobyt rezydenta dtugoterminowego Unii Europejskie;j,

— w terminie 30 dni od dnia uzyskania jednego z dokumentow, o ktorym mowa od-
powiednio w art. 68c ust. 1, art. 68j ust. 2 albo 4, art. 680 ust. 1 albo ust. 7 ustawy
z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow (tj. Swiadectwa
unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, swiadectwa krajowego indywi-
dualnego dopuszczenia nowego pojazdu $wiadectwa krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem, albo uznania §wiadectwa

krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu).

W art. 3 projektowana ustawa wprowadza zmiany w ustawie z dnia 15 grudnia 2000 r. o
Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2026 r. poz. 656) poprzez przeniesienie, bedacej dotych-
czas w zakresie wlasciwosci Inspekcji Handlowej, kompetencji zawartej w art. 3 ust. 1 pkt
le tej ustawy, a dotyczacej kontroli pojazdow, przedmiotow wyposazenia i czgsci prze-
znaczonych dla konsumentow w zakresie uzyskania przez producenta dokumentéw homo-
logacyjnych, na Dyrektora TDT. Tym samym kompleksowa kompetencja w tym zakresie
przyznana zostanie Dyrektorowi TDT. Dyrektor TDT begdzie przeprowadzal kontrole
zgodnie z przepisami rozporzadzenia 2019/1020, bez wzgledu na to, kto jest uzytkowni-
kiem koncowym produktu. Rozwiazanie takie sprawi, ze tylko jeden organ bedzie odpo-
wiedzialny za nadzorowanie zgodno$ci pojazdow, przedmiotéw wyposazenia 1 czgsci w
zakresie rozporzadzen 167/2013, 168/2013 oraz 2018/858, co utatwi uzytkownikom kon-
cowym zglaszanie problemow, jak réwniez zminimalizuje wystgpowanie negatywnych

sporow kompetencyjnych.

Art. 4 uzupetnia w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z
2024 r. poz. 1194 oraz z 2026 r. poz. 252) odnosnik do tytulu, poprzez wskazanie, ze

ustawa ta stuzy stosowaniu rozporzadzenia 2019/1020 dotyczacego nadzoru rynku.

Art. 5 wprowadza zmiany w ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. z 2025 r. poz. 1490, 1676, 1795 1 1843) zwigzane z udzialem pracownikow
Transportowego Dozoru Technicznego w kontroli dokumentow zwigzanych z

przewozonym tadunkiem, o ktorych mowa w art. 87 ust. 1 pkt 3 oraz w fizycznej kontroli
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przewozonego tadunku zgodnie z art. 129da ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o

ruchu drogowym.

Art. 6 wprowadza w ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéow wycofa-
nych z eksploatacji (Dz. U. z 2020 r. poz. 2056) w art. 28 ust. 2a odwotanie do aktualnych

przepisow ustawy homologacyjne;.

Art. 7 wprowadza zmiany w ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz.
U. z 2026 r. poz. 412 i 414) — w zwigzKku ze zmiang numeracji w przepisach art. 72 ust. 1
PRD zachodzi konieczno$¢ dokonania zmian wynikowych w przepisach art. 109 w ust. 2a,

2b i 3f tej ustawy.

Art. 8 to przepis epizodyczny skierowany do diagnostow, ktorzy uzyskali uprawnienie do
wykonywania badan technicznych przed dniem wejScia w zycie ustawy, a ktorzy
zamierzaja (lezy to w ich decyzji) uzyska¢ zaswiadczenie kwalifikacyjne Dyrektora TDT
w celu przeprowadzania procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
nieb¢dgcego nowym pojazdem. W takiej sytuacji przepis ten naklada na diagnoste

obowigzek odbycia szkolenia oraz zdania egzaminu kwalifikacyjnego.

Art. 9 to przepis epizodyczny skierowany do diagnostow posiadajacych uprawnienie do
wykonywania badan technicznych i zatrudnionych przez przedsigbiorcge prowadzacego
stacje kontroli pojazdow w dniu wejScia w zycie ustawy. W przypadku tychze diagnostow,
w terminie 12 miesigcy od dnia wej$cia w Zycie ustawy, za rownoznaczne z ukonczeniem
szkolenia i zdaniem egzaminu kwalifikacyjnego, uznawane bedzie odbycie
jednodniowego szkolenia w zakresie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

niebedacego nowym pojazdem, prowadzonego przez uprawnione podmioty.
Art. 10 — istota i cele projektowanej regulaciji:

— wobec ciggnikoéw rolniczych sprowadzonych z panstw trzecich 1 juz zarejestrowanych
na terytorium RP wprowadzony zostanie przepis krajowy, ktéry dokona zréwnania w
skutkach prawnych ich dotychczasowego dopuszczenia z okre§lonym roéwniez w
przepisach prawa UE, krajowym indywidualnym dopuszczeniem nowego pojazdu, co

realnie umozliwi ich dalszg eksploatacje, ale jedynie na terytorium RP,

— wiasciciel takiego ciggnika bedzie miat obowigzek uzyskania, w terminie 12 miesigcy
od dnia wejscia w zycie ustawy, adnotacji w dowodzie rejestracyjnym jednoznacznie
wskazujacej na dopuszczenie do ruchu jedynie na terytorium RP bez mozliwo$ci wy-

wozu do innego panstwa cztonkowskiego UE 1 EOG,
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ciggniki te, tak jak obecnie, nadal b¢dg podlega¢ w trakcie eksploatacji sprawdzeniu
technicznemu w drodze okresowych badan technicznych. Nalezy zauwazy¢, iz cia-
gniki rolnicze na terytorium RP s3 uzywane zazwyczaj na ograniczonym obszarze i

podlegajg restrykcjom dotyczacym dozwolonej predkosci i 0znakowania,

w przypadku postepowan zakonczonych przed dniem wejscia w zycie projektowanej
ustawy, wydaniem decyzji ostatecznej w sprawie stwierdzenia niewaznosci decyzji o
rejestracji ciggnika rolniczego, w projekcie przewidziano réwniez, na wniosek wita-
Sciciela pojazdu, mozliwos$¢ ponownej rejestracji tego pojazdu na podstawie jego da-
nych z centralnej ewidencji pojazdow w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie
projektowanej ustawy. W takim przypadku w nowym dowodzie rejestracyjnym row-
niez bedzie zamieszczana adnotacja jednoznacznie wskazujaca na dopuszczenie do
ruchu jedynie na terytorium RP bez mozliwosci wywozu do innego panstwa czton-

kowskiego UE i EOG,

powyzsze przepisy dotyczy¢ beda jedynie ograniczonej liczby ciagnikéw, tj. tych,
ktére juz zostaty zarejestrowane bez dokumentow homologacyjnych na terytorium
RP. Sytuacja dotyczy 7921 zarejestrowanych po raz pierwszy na terytorium RP cig-
gnikow rolniczych sprowadzonych gitownie z Biatorusi, Rosji i Ukrainy (przede
wszystkim marki Belarus 1 MTZ z Bialorusi, Kirovec (Kirowiec) z Rosji oraz XTZ
(HTZ) z Ukrainy) w latach 2016—obecnie (dane z listopada 2025 r.). Z kolei liczba
zarejestrowanych na terytorium RP wszystkich ciggnikéw rolniczych od roku 2016 do
chwili obecnej wynosi 388 964. Tak wigc opisany problem dotyczy zaledwie okoto

2% wszystkich ciggnikow rolniczych,

przedstawione podejscie dotyczy pojazdéw zakupionych w dobrej wierze przez rolni-
kow 1 czesto wybranych jako tansza z dostepnych opcji. Ewentualna konieczno$¢ wy-
cofania tych pojazdow z obrotu i zakupu nowych pojazdéw wigzataby si¢, w wielu
przypadkach, z nadmiernym obcigzeniem finansowym po stronie rolnikow, a by¢ mo-
ze nawet brakiem mozliwosci ponownego sfinansowania takiego zakupu. W wielu
przypadkach trudno bedzie tez pociagna¢ do odpowiedzialnosci importeréw tych cig-
gnikow, gdyz firmy, ktore sprowadzaly te pojazdy (gléwnie zza wschodniej granicy),
zlikwidowaty dziatalno$¢ w Polsce po ustanowieniu w Polsce organu nadzoru rynku.
Dlatego celem tych przepiséw jest w jak najwiekszym stopniu wyjscie naprzeciw rol-
nikom i unormowanie sytuacji w sposob ograniczajacy naktadane na nich obcigzenia i

koszty,
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celem wyeliminowania naplywu ww. ciggnikow do Polski, podmiot realizujacy na
terytorium RP zadania organu nadzoru rynku, juz obecnie prowadzi liczne czynnosci
wyjasniajace wzgledem podmiotdw gospodarczych, ktore wprowadzity w ubiegtych
latach na rynek RP ciggniki rolnicze bez homologacji. Producenci, importerzy i dys-
trybutorzy, zgodnie z obowigzujgcym prawem unijnym, sg bowiem odpowiedzialni za
zapewnienie zgodno$ci pojazdu z przepisami homologacyjnymi, w szczegdlnosci za
posiadanie waznych dokumentéw homologacyjnych podczas wprowadzania ich na
rynek krajowy. Projektowane przepisy umozliwiajace dalsza eksploatacje takich cig-
gnikéw rolniczych na terytorium RP nie zdejma zatem z podmiotdw gospodarczych
odpowiedzialno$ci za wprowadzenie do obrotu w RP ciggnikdéw rolniczych niespet-

niajacych unijnych wymogow,

w dniu 21 kwietnia 2026 r. do Ministerstwa Infrastruktury wptyn¢to pismo KE po-

twierdzajace akceptacje rozwigzan zawartych w art. 10 projektu,

w przypadku zmiany wlasciciela takiego ciggnika rolniczego do jego rejestracji na
terytorium RP (przerejestrowania) konieczne begdzie uzyskanie krajowego indywidu-
alnego dopuszczenia nowego pojazdu, z wyjatkiem pojazdoéw, w odniesieniu do kto-
rych dokonano przeniesienia prawa wlasnosci w drodze $cisle okreslonych przepisami

zdarzen prawnych, uwzgledniajagcych m.in. sytuacje dziedziczenia,

projektowane przepisy ograniczone zostaly tylko do takich czynno$ci prawnych
oprocz spadkobrania, ktére dotycza zorganizowanego zespotu sktadnikow, wsrod kto-
rych sa ciaggniki rolnicze, a wigc gospodarstwa rolne. Intencja projektowanych przepi-
sOw jest zatem umozliwienie kontynuowania prowadzenia dziatalnosci rolniczej przez
sukcesora takiego gospodarstwa, z wykorzystaniem réwniez ciaggnikow rolniczych,
ktore dotychczas byly wykorzystywane w tych gospodarstwach. Ograniczenie to jed-
noczes$nie zaweza mozliwos¢ dalszego obrotu ciggnikami rolniczymi ,,w oderwaniu”
od tych gospodarstw rolnych. Powyzsze podej$cie konsumuje warunki brzegowe
Komisji Europejskiej w zakresie ograniczenia obrotem ciggnikami rolniczymi do-
puszczonymi do uzytkowania w UE bez wymaganych prawem dokumentéw homolo-
gacyjnych. Nalezy jednoczesnie wskazac, ze takie pojazdy (produkty) w swietle pra-
wa unijnego powinny zosta¢ wycofane z obrotu na podstawie przepisow regulujacych
kompetencje organdéw nadzoru rynku. W tym kontekscie zgoda KE wychodzi naprze-
ciw oczekiwaniom polskich rolnikow, ktorzy nieswiadomie nabyli produkty niezgod-
ne z unijnymi wymaganiami technicznymi. Zatem proponowana regulacja w istocie

nie ogranicza prawa dysponowania wlasnoscig pojazdu, lecz zapobiega uniemozli-
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wieniu dalszego korzystania z tegoz prawa (w konteksécie administracyjnego zezwo-
lenia na poruszanie si¢ drogami publicznymi), co jest bezsprzecznie korzystne z per-

spektywy wiasciciela ciggnika rolniczego,

jezeli zmiana wlasciciela ciggnika rolniczego nastagpi w inny sposob, niz okreslony
w projektowanych przepisach art. 10 ust. 3 pkt 1 — 3, to zastosowanie znajdzie norma
ogolna z art. 10 ust. 3, tj. rejestracja takiego ciggnika bedzie mozliwa jedynie w przy-
padku uzyskania krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu. Zatem ciggnik
rolniczy bedzie musiat zosta¢ dostosowany do wilasciwych wymagan homologacyj-

nych,

dysponowanie ciggnikami rolniczymi nadal bedzie dopuszczalne, ale w przypadku
innych, niz wskazane powyzej czynnosci prawne, zw. z sukcesja gospodarstw rol-
nych, obwarowane bedzie koniecznoscig uzyskania krajowego indywidualnego do-
puszczenia pojazdu. Intencja tych przepisoOw jest uporzadkowanie sytuacji prawnej
wilascicieli tych ciagnikdw rolniczych. W dwéch bowiem wojewddztwach, na skutek
sprzeciwow prokuratoréw, zdarzaja si¢ przypadki, ze decyzje w przedmiocie rejestra-
cji ciggnikdw sg uniewazniane. Skutkiem za$ stwierdzenia niewaznosci takich decyz;ji
jest de facto pozbawienie prawa korzystania z takiego ciggnika na drogach publicz-
nych. Zatem dobrem chronionym w omawianej, projektowanej regulacji, jest prawo
korzystania w pelnym zakresie przez aktualnych wiascicieli ciagnikow rolniczych.
Prawo za$§ dysponowania nimi zostato obwarowane obowigzkiem uzyskania krajowe-

go indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

w toku postgpowania administracyjnego w przedmiocie przerejestrowania ciggnika
rolniczego organ rejestrujagcy obowigzany bedzie zbadal, czy rzeczywiScie nabycie
ciagnika rolniczego miato miejsce jako skutek nabycia gospodarstwa rolnego w wy-

niku wskazanych w art. 10 ust. 3 pkt 2 i 3 czynnosci prawnych,

W przepisie wprowadzono adnotacj¢ ,,Pojazd dopuszczony do ruchu wytgcznie na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej bez mozliwosci wywozu do innego panstwa
cztonkowskiego UE 1 EOG”, ktorg w dowodzie rejestracyjnym zamieszcza si¢ na
wniosek wlasciciela pojazdu, a dokonuje tego organ rejestrujacy wiasciwy ze wzgledu
na miejsce ostatniej rejestracji pojazdu, ktory przesyla informacje o zamieszczeniu
adnotacji do centralnej ewidencji pojazdéw. Oceniono, ze wskazany organ wlasciwy
ze wzgledu na miejsce ostatniej rejestracji pojazdu, jest w posiadaniu dokumentacii,

ktora zostata zataczona do wniosku o rejestracje danego ciggnika rolniczego,

98/107



— w ocenie projektodawcy zobowigzanie wiascicieli do podjecia dziatania w celu uzy-
skania ww. adnotacji jest bardziej racjonalne, niz zobowigzanie organdw rejestru;jg-
cych do weryfikowania wszystkich decyzji o rejestracji ciggnika rolniczego sprowa-
dzonego na terytorium RP z panstwa pochodzenia niecbedgcym panstwem cztonkow-
skim UE, co stanowiloby zbyt duze obcigzenie dla organow ze wzgledu na ogdlng
liczbe wszystkich rejestrowanych pojazdow w RP. Uwzgledniono takze, iz wlasciciel
ciagnika rolniczego posiada wiedze, jakie dokumenty zataczyt do wniosku o jego re-
jestracje¢ oraz powinien podja¢ decyzje czy chce, aby pojazd byt dalej dopuszczony do

ruchu na zasadach okreslonych w projektowanej ustawie,

— 0dnoszac si¢ do procedury wygasniecia decyzji o rejestracji pojazdu nalezy zauwa-
zy¢, iz w przypadku, gdy wlasciciel ciggnika rolniczego sprowadzonego na terytorium
RP z panstwa pochodzenia nieb¢dacym panstwem cztonkowskim UE, ktory zostal za-
rejestrowany bez przedlozenia do pierwszej rejestracji na terytorium RP jednego z
dokumentéw, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 3 ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym, nie uzyska przedmiotowej adnotacji w wyznaczonym terminie, to ewentualna
decyzja o jego rejestracji bedzie podlega¢ ocenie przez pryzmat przestanek do jej

uniewaznienia, wynikajacych z Kodeksu postepowania administracyjnego.

Art. 11 zawiera przepis umozliwiajgcy organom rejestrujagcym dokonczenie postepowan o
rejestracje pojazdu, ktore zostaly wszczete, ale nie zostaly niezakonczone przed dniem

wejscia w zycie projektowanej ustawy zgodnie z dotychczasowymi przepisami.

Wyjatek beda stanowi¢ postepowania o rejestracje pojazdu wszczete 1 niezakonczone
przed dniem wejscia w zycie ustawy, w odniesieniu do pojazdu, o ktorym mowa w art. 68a
ust. 5 pkt 2 i 3, dodawanym do ustawy homologacyjnej — w przypadku tych postgpowan
zastosowanie beda mialy nowe przepisy w zakresie stosowania procedury krajowego in-
dywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu dla ciggnikow rolniczych i przyczep rolni-
czych. W przepisie art. 11 nie ujeto wymiennych urzadzen ciggnigtych ze wzglgdu na fakt,

iz nie podlegaja one rejestracji w Polsce.

W art. 12 przewiduje si¢, iz wlasciciele pojazdéw, ktorzy przed dniem wejécia w zycie
ustawy ztozyli wniosek o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt czasowy albo
wniosek o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt staly albo wniosek o zezwole-
nie na pobyt rezydenta dlugoterminowego Unii Europejskiej albo uzyskali zezwolenie na
pobyt staly albo zezwolenie na pobyt czasowy albo zezwolenie na pobyt rezydenta dtugo-
terminowego Unii Europejskiej, poruszajacy si¢ pojazdami zarejestrowanymi na teryto-

rium panstwa niebedgcego panstwem cztonkowskim, dopuszczonymi do ruchu miedzyna-
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rodowego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z dotychczasowymi przepisa-
mi, bedg zobowigzani do zlozenia wniosku o rejestracje w terminie 60 dni od dnia wej$cia

W Zycie ustawy.

Art. 13 wskazuje, iz dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 68
obecnej ustawy homologacyjnej (tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierp-
nia 2023 r. w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu (Dz. U. poz. 1715)), zacho-
wuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art.
68r ustawy homologacyjnej zmienionej przedmiotowg ustawg (tj. nowowydane rozporza-
dzenie w sprawie dopuszczenia indywidualnego pojazdu), nie dtuzej jednak niz przez 6

miesi¢cy od dnia wejScia w zycCie niniejszej ustawy.

Art. 14 i 15 dotyczy zachowania w mocy okreslonych przepiséw dotychczasowych w
zakresie regulacji dotyczacych ewidencji 1 zakresu danych w niej gromadzonych oraz

przepisow dotyczacych usuwania pojazdow z drogi.

Art. 16 okresla okres, od kiedy nalezy dokonaé pierwszego naliczenia i uiszczenia optaty
za nadzor rynku motoryzacyjnego — przepis stanowi, iz w pierwszym roku obowigzywania
ustawy opfata za nadzor rynku motoryzacyjnego jest uiszczana po raz pierwszy po
zakonczonym pierwszym pelnym kwartale tego roku. Majac na wzgledzie, ze jest to nowa
optata w systemie prawa i obowigzani do jej uiszczania bedg m.in. producenci pojazdow,
ktorzy beda dokonywac tzw. samonaliczenia tej oplaty i1 uiszcza¢ ja za okresy kwartalne,
adekwatne dla wprowadzenia ww. nowego obowigzku jest dodanie przepisu
okreslajacego, za jaki okres nalezy dokona¢ pierwszego naliczenia 1 uiszczenia ww.

opflaty.

Art. 17 okresla zgodnie z uwaga MFiG maksymalny limit wydatkow Transportowego
Dozoru Technicznego w latach 2026-2036 bedacy skutkiem finansowym wejscia w zycie

projektowanej ustawy.

Art. 19 — planuje sig, iz ustawa co do zasady wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia
ogloszenia, w tym w zakresie przepisow zmienianych i dodawanych do ustawy

homologacyjnej i PRD dotyczacych:
1. wystawiania $wiadectw zgodnos$ci w postaci elektronicznej;

2. objecia uzywanych ciggnikow rolniczych spoza UE procedura krajowego

indywidualnego dopuszczenia nowego pojazdu;

3. nadzoru rynku i administracyjnych kar pieni¢znych;
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4. akcji serwisowych.

Wyjatek stanowi¢ beda wskazane w art. 18 przepisy zmieniane i dodawane do ww. ustaw

w zakresie:

1. procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym
pojazdem, ktére beda stosowane po uptywie 12 miesiecy od dnia ogloszenia, aby
zapewni¢ odpowiedni czas na przygotowanie si¢ do realizacji tej procedury.
Dodatkowo przepisy dotyczace szkolenia 1 egzaminowania diagnostow,
uzyskiwania zaswiadczen kwalifikacyjnych 1 uprawnien wydawanych przez
Dyrektora TDT oraz  upowazniania przez Dyrektora TDT jednostek do
prowadzenia szkolen musza wejs¢ w zycie w terminie 6 miesiecy od dnia
ogloszenia ustawy, aby zapewni¢ odpowiedni czas na uzyskanie stosowanych
uprawnien przez diagnostow 1 przedsigbiorcoOw prowadzacych stacje kontroli
pojazdow koniecznych do realizacji tej procedury, jak réwniez zagwarantowaé
odpowiedni system szkolen. W terminie 6 miesi¢cy od dnia ogloszenia powinien
rowniez wejs¢ w zycie akt wykonawczy zgodnie z delegacja art. 68r ustawy,
okreslajacy zasady ww. procedury od strony technicznej oraz kwestie dotyczace
szkolenia 1 egzaminowania diagnostow oraz wzoréw dokumentow zwigzanych z

procedury;

2. zmian wprowadzanych w projekcie, ktore skutkuja zmianami w zakresie danych
gromadzonych w CEP i1 powoduja konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego czasu
na dostosowanie ewidencji od strony technicznej — terminy sg ustalone z

Centralnym Osrodkiem Informatyki:

a) odnotowanie informacji o wycofaniu pojazdu z obrotu lub uzytkowania w
ramach decyzji Dyrektora TDT, o uprawomocnieniu tej decyzji oraz
automatycznym ,,wyrejestrowaniu” pojazdu z mocy prawa, z uwzglednieniem
przekazania do starosty powiadomienia 0 wyrejestrowaniu — wejscie w zycie —

24 miesigce od dnia ogloszenia ustawy,

b) krajowe dopuszczenie indywidualne pojazdu niebedacego nowym pojazdem —
dzialania obejmujg przygotowanie rozwigzania dla stacji kontroli pojazdoéw
umozliwiajagcego  przekazanie informacji o $wiadectwie krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem albo
zaswiadczeniu o braku spelnienia wymagan tej procedury, przekazywanie
przez TDT w postaci elektronicznej do ewidencji informacji o cofnigciu

swiadectwa — wejscie w zycie — 12 miesiecy od dnia ogloszenia ustawy,
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c) dodatkowe badanie techniczne pojazdu w przypadku braku o$wiadczenia
danych niezbgdnych do rejestracji 1 ewidencji pojazdu — obejmuje przekazanie
danych o badaniu technicznym pojazdu, dla ktérego nie wydano o$wiadczenia
tacznie z dodatkowymi danymi niezbednymi do rejestracji pojazdu, w tym
dotyczacymi rodzaju/podrodzaju/przeznaczenia pojazdu — wejscie w zycie — 12

miesi¢cy od dnia ogloszenia ustawy,

d) przekazywaniec do ewidencji w postaci elektronicznej o$wiadczen
zawierajacych dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i
ewidencji pojazdu oraz powiadomienia TDT o biednych eCoC — wejscie w

zycie 8 miesiecy od dnia ogloszenia;

3. wprowadzenia posredniego obowigzku zarejestrowania pojazdu zarejestrowanego
w panstwie trzecim, ktory pozostaje na terytorium RP ponad jeden rok od dnia
przekroczenia granicy RP oraz obowigzku rejestracji pojazdu zarejestrowanego w
panstwie trzecim w terminie 30 dni od dnia zlozenia przez wilasciciela pojazdu
whniosku o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt czasowy albo wniosku
o udzielenie cudzoziemcowi zezwolenia na pobyt staty albo wniosku o zezwolenie
na pobyt rezydenta dtugoterminowego Unii Europejskiej — wejscie w zycie po

uplywie 12 miesigcy od dnia ogloszenia ustawy;

4. poszerzenia informacji zamieszczanych na liscie rzeczoznawco6w samochodowych,
prowadzonej przez ministra wlasciwego do spraw transportu, ktore beda stosowane

po uptywie 2 miesi¢cy od dnia ogloszenia ustawy.

W mysl przepisow § 27 ust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r. poz. 806 i z 2025 r. poz. 408)
projekt ustawy nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego

systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy, z chwilg skierowania do

uzgodnien mig¢dzyresortowych, konsultacji publicznych 1 opiniowania, zostat
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udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt wptywa na dzialalno$¢ mikro-, matych i srednich przedsigbiorcow. Szczegotowe

informacje w tym zakresie zostaly zawarte w pkt 7 OSR.

Projekt aktu zawiera wymogi naktadane na ustugodawcow podlegajace notyfikacji
Komisji Europejskiej zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 15 ust. 7 1 art. 39 ust. 5
dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r.
dotyczacej ustug na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376 z 27.12.2006, str. 36).

Projektowana ustawa przewiduje w art. 68i ust. 1 w powigzaniu z art. 68g ust. 1

mozliwo$¢ wystapienia do Dyrektora TDT przez przedsiebiorce prowadzacego dzialalno$c

gospodarczg w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow 0 uzyskanie uprawnienia,

w ramach ktérego zatrudniony przez niego diagnosta bedzie realizowat nowg procedure —

krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem — po

spelnieniu  okreslonych warunkow — ukonczeniu przez diagnost¢ szkolenia
specjalistycznego w zakresie nowej procedury oraz ztozeniu z wynikiem pozytywnym
egzaminu kwalifikacyjnego w tym zakresie, a w konsekwencji tego uzyskaniu

zaswiadczenia kwalifikacyjnego Dyrektora TDT do realizacji tej procedury.

Procedura ta zostata powierzona przedsigbiorcy prowadzacemu dziatalno$¢ gospodarcza w
zakresie stacji kontroli pojazdow, a wiec spetniajagcemu obowigzujace juz w przepisach
wymogi okreslone dla niego w art. 83 ust. 3 PRD. Dodatkowo w projekcie
doprecyzowano wymogi, jakie bedg weryfikowane przez Dyrektora TDT na potrzeby
uzyskania uprawnienia, ktére s3 bezposrednio zwigzane z dzialalnoscig tego

przedsigbiorcy w ramach badan technicznych pojazdéw i nie s3 to nowe wymogi:

1) wpisanie do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow, o

ktorym mowa w art. 83a ust. 1 PRD;

2) posiadanie waznego poswiadczenia zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalo-
wych z wymaganiami odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan, o ktorym
mowa w art. 83 ust. 3 pkt 5 PRD;

3) zatrudnianie co najmniej jednego uprawnionego diagnoste posiadajacego zaswiad-

czenie kwalifikacyjne, o ktorym mowa w art. 68g ust. 1 pkt 1.

Zgodnie z informacjami od Dyrektora TDT (stan na dzienh 30 kwietnia 2026 r. na
podstawie liczby wydanych poswiadczen zgodno$ci wyposazenia 1 warunkoéw

lokalowych) jest 5412 przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow.
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Projektowane przepisy sa zgodne z zasada uzasadnionego charakteru. Jest to istotne
zwazywszy, ze nadrzegdnym celem nowych regulacji jest zapewnienie szerszego dostepu
dla wiascicieli pojazdow sprowadzonych z krajow spoza UE do uzyskania krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem w pordéwnaniu do
sytuacji, gdyby zadanie to wykonywataby w pelni stuzba techniczna. Dlatego takie
rozwigzanie przektada si¢ na spetnienie wymogu zgodnos$ci projektowanych przepisow
takze z zasadg proporcjonalnosci tj. liczba stacji kontroli pojazdow w stosunku do stuzby

technicznej (certyfikowanej jednostki badawczej).

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze przepisy projektu w zakresie
wymagan, jakie powinien spetni¢ przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdow w
celu wykonywania w jego stacji przez uprawnionego diagnost¢ nowej procedury
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem nie sa

dyskryminujace ze wzgledu na obywatelstwo lub miejsce zamieszkania.

Projektowane przepisy sa uzasadnione nadrzednymi wzgledami interesu ogoélnego, jakim
jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony $rodowiska naturalnego.
Uznano, ze przedsigbiorca uczestniczac w realizacji czynnosci o charakterze
publicznoprawnym w systemie badan technicznych pojazdow bedzie w stanie zapewnic
realizacj¢ przez zatrudnionego przez niego diagnoste, przy wykorzystaniu projektowanych
przepisow prawnych i instrumentéw technicznych, wskazanych celéw w procedurze
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem w

odniesieniu do pojazdow sprowadzanych z krajow spoza UE.

W art. 68h ust. 6 projektu wskazane sg wymogi, ktore musi spetni¢ przedsi¢biorca, aby

otrzymac¢ upowaznienie Dyrektora TDT do prowadzenia szkolenia w zakresie nowej

procedury — krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym
pojazdem — zostaly one opracowane w oparciu o juz obowigzujgce wymagania dla

przedsiebiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow zawarte w art. 83 ust. 3 PRD:

1) w celu uniknigcia wykluczenia z tej procedury potencjalnie
zainteresowanych przedsigbiorcow z panstw UE, majac na wzgledzie
przepisy art. 14 dyrektywy 2006/123/WE o uslugach na rynku
wewnetrznym, oprocz wymogu posiadania siedziby lub miejsca
zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, wprowadzono
takze oddziat przedsigbiorcy jako przedsigbiorcy zagranicznego
wpisanego do Krajowego Rejestru Sadowego. W tym konteksScie
nalezy pamigta¢, ze Dyrektor TDT bedzie zobowigzany do
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2)

3)

4)

kontroli/weryfikacji tych jednostek, a wigc musza to by¢ podmioty
zlokalizowane na terenie Polski;

nie jest przedsigbiorca, w stosunku do ktérego otwarto likwidacje lub
ogltoszono upadio$¢ — wymog ten to zabezpieczenie gwarantujace
stabilno$¢, uczciwosé 1 wyplacalnos¢ podmiotu na rynku, a takze
wiarygodno$¢, co ma istotne znaczenie przy powierzaniu tak istotnych
1 odpowiedzialnych zadan jak szkolenia os6b majacych wplyw na
dopuszczenie pojazdow do ruchu drogowego;

cztonkowie organdw osoby prawnej, osoby upowaznione do
reprezentowania jednostki organizacyjnej niebgdacej osoba prawna,
ktérej odrebna ustawa przyznaje zdolno$¢ prawng, a w przypadku
innego przedsigbiorcy — osoby prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza
nie zostaly skazane prawomocnym wyrokiem za przestepstwo
popetnione w celu osiggnigcia korzy$ci majatkowej, przestepstwo
przeciwko wiarygodno$ci dokumentow lub umys$lne przestepstwo
skarbowe — punkt ten wprowadza wymoég niekaralnosci (tzw. dobra
reputacj¢), ktory jest kluczowy przy prowadzeniu dzialalnosci
zwigzanej ze $wiadczeniem takich ustug jak szkolenia;

minimalne wymagania, jakie nalezy spelni¢, aby przeprowadzi¢ w
sposob wlasciwy szkolenie i osiagna¢ wymagane efekty szkolenia,
Dodatkowo wskaza¢ nalezy, ze zagadnienia dotyczace homologacji
czy tez badan technicznych pojazdéw w dos¢ dynamiczny sposob
ewoluuja, zatem koniecznym jest rowniez  aktualizacja
specjalistycznej wiedzy szkolacych, co moze by¢ osiagnigte przy
posiadaniu wtasciwych zasobow edukacyjnych i kadrowych. Jedynie
szkolenia specjalistyczne o wysokim standardzie s3 gwarancjg
nalezytej edukacji kadry odpowiedzialnej za dopuszczanie pojazdoéw

do ruchu drogowego — tj. diagnostow.

Dodatkowo mozliwe bedzie zlozenie wniosku do Dyrektora TDT o uzyskanie
upowaznienia do prowadzenia szkolenia przez podmioty niebedace przedsigbiorca, np.
przez instytuty badawcze majace wiedzg 1 doswiadczenie w zakresie wymogow

technicznych oraz badan technicznych pojazdow.

Wprowadzenie ww. wymagan powinno wplynaé¢ na poprawe bezpieczenstwa ruchu

drogowego, w tym niechronionych jej uczestnikow. Co wigcej, powyzsze spowoduje
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réwniez ochron¢ $rodowiska naturalnego poprzez eliminacj¢/niedopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdéw niespetniajacych podstawowych wymogéw dot. emisji

zanieczyszczen gazowych.

Zgodnie z art. 5 pkt 4 ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. 0 zasadach uznawania kwalifikacji

zawodowych nabytych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej (Dz. U. z 2026 r.

poz. 166) zawod regulowany oznacza zespot czynnosci zawodowych, ktorych
wykonywanie jest uzaleznione od posiadania okreslonych w przepisach regulacyjnych
formalnych kwalifikacji niezbednych do wykonywania tych czynnosci zawodowych oraz,
o ile jest to wymagane, od spetnienia innych warunkow okreslonych w tych przepisach,

stanowigcych o sposobie regulacji zawodu.

Formalne kwalifikacje niezbedne do wykonywania zawodu diagnosty zostaly

uregulowane w art. 84 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Podstawe regulacji zawodu regulowanego stanowi réwniez rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 listopada 2014 r. w sprawie szkolenia i egzaminowania

diagnostow oraz wzoréw dokumentdéw z tym zwigzanych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1921).

Uprawnienie do wykonywania badan technicznych pojazdow wydaje starosta, jezeli osoba
ubiegajaca si¢ o jego wydanie posiada wymagane wyksztalcenie techniczne 1 praktyke,
odbyla wymagane szkolenie oraz zdata egzamin kwalifikacyjny. Ponadto na mocy § 1 ust.
3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 grudnia 2016 r. w
sprawie upowaznienia organéw do uznawania kwalifikacji do wykonywania zawodow
regulowanych nalezacych do dzialow budownictwo, planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne oraz mieszkalnictwo i transport (Dz. U. poz. 2086), Dyrektor TDT jest
upowazniony do uznawania w drodze decyzji, nabytych w innych niz Rzeczpospolita
Polska panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub
panstwach czlonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
stronach umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, kwalifikacji do wykonywania
zawodu regulowanego, jakim jest zawdd diagnosty uprawniony do wykonywania badan

technicznych pojazdow.

Z danych otrzymanych od Dyrektora TDT (stan na dzien 24 kwietnia 2026 r. na podstawie
liczby wydanych zaswiadczen potwierdzajacych zdanie egzaminu kwalifikacyjnego od

2016 r.) wynika, ze jest 15490 diagnostow.

Projekt ustawy UC95 wprowadza nowa krajowa procedur¢ dopuszczenia indywidualnego

pojazdu niebedacego nowym pojazdem, ktéra bedzie realizowana przez uprawnionego
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diagnoste zatrudnionego przez przedsicbiorce prowadzacego dziatalno$¢ gospodarcza w

zakresie okrggowej albo podstawowej stacji kontroli pojazdow.

Nalezy zauwazy¢ jak wskazano powyzej, iz zard6wno uprawniony diagnosta, jak 1
przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow sami decydujg o przystgpieniu do

przeprowadzenia tej procedury — zatem ma ona charakter fakultatywny.

Dopiero w przypadku podjecia zamiaru realizacji tej procedury, zarowno diagnosta, jak i
przedsigbiorca prowadzacy stacje bedg musieli spetni¢ okreslone wymogi dedykowane tej

procedurze i uzyska¢ odpowiednie upowaznienia do jej realizacji.

Takie samo podejScie jest w przepisie przejsciowym projektu UC95 — art. 8 1 9 — gdzie
pozostawiona jest fakultatywno$¢ realizacji procedury, ktora zalezy od decyzji diagnosty,
a nie wynika z obowiazku prawnego. Natomiast jezeli juz diagnosta zdecyduje si¢ na
realizacje tej procedury to musi przej$¢ caty proces w zakresie szkolenia, egzaminu i
uzyskania zaswiadczenia kwalifikacyjnego wydanego przez Dyrektora TDT — wymogi te
nie dotycza zatem kazdego uprawnionego diagnosty, ale tylko tego, ktory bedzie chciat
przeprowadza¢ w stacji kontroli pojazdéw procedur¢ krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem.

Majac na uwadze powyzsze, w ocenie projektodawcy, wprowadzenie nowej procedury i
okreslenic wymagan na potrzeby jej przeprowadzania nie wplywa na sam dost¢p do
zawodu diagnosty, gdyz projekt UC95 nie zmienia formalnych kwalifikacji okreslonych w
art. 84 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, niezbednych do
uzyskania od starosty uprawnienia diagnosty, czy tez uznania kwalifikacji przez Dyrektora

TDT.

Wprowadzenie nowego fakultatywnego zadania dla diagnostow i1 wymagan z tym
zwigzanych projektem ustawy UC95 spowodowalo konieczno$§¢ obowigzku
przeprowadzenia oceny zgodnosci  projektowanych  przepisow z  zasadami

proporcjonalno$ci, uzasadnionego i niedyskryminujacego charakteru:

Projektowane przepisy sa zgodne z zasada uzasadnionego charakteru. Jest to istotne
zwazywszy, ze nadrzegdnym celem nowych regulacji jest zapewnienie szerszego dostgpu
dla wiascicieli pojazdow sprowadzonych z krajow spoza UE do uzyskania krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebgdacego nowym pojazdem w pordéwnaniu do
sytuacji, gdyby zadanie to wykonywalaby w peini stuzba techniczna. Dlatego takie

rozwigzanie przektada si¢ na spelnienie wymogu zgodnosci projektowanych przepiséw
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takze z zasadg proporcjonalno$ci tj. liczby uprawnionych diagnostow w stosunku do

shuzby technicznej (certyfikowanej jednostki badawczej).

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze przepisy projektu w zakresie
wymagan, jakie powinien spetni¢ uprawniony diagnosta w celu wykonywania nowej
procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem nie sg dyskryminujace ze wzgledu na obywatelstwo lub miejsce zamieszkania.

Projektowane przepisy sg uzasadnione nadrzednymi wzgledami interesu ogdlnego, jakim
jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony §rodowiska naturalnego.
Uznano, ze diagnosta, ktory wykonuje czynnosci o charakterze publicznoprawnym w
systemie badan technicznych pojazdoéw bedzie w stanie zrealizowaé, przy wykorzystaniu
projektowanych przepisOw prawnych i instrumentoéw technicznych, wskazane cele w
procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym

pojazdem.

Pomimo wprowadzonych przepiséw przejsciowych, o ktorych mowa w art. 8 i 9 projektu
(zawierajacych inne wymagania w odniesieniu do diagnosty, ktéry uzyskat uprawnienie
do wykonywania badan technicznych przed dniem wejscia w Zycie ustawy a diagnosty,
ktory jest juz zatrudniony przez przedsigbiorce prowadzacego stacje kontroli pojazdéw w
dniu wejscia w zycie ustawy), przepisy s3 odpowiednie do zapewnienia osiggnigcia
zamierzonych celow i1 nie wykraczaja poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych
celow. Odbycie jednodniowego szkolenia w zakresie krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem w terminie 12 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy zostato ujete jako réwnoznaczne z ukonczeniem
szkolenia i zdaniem egzaminu kwalifikacyjnego, o ktorych mowa w art. 68g ust. 2 ustawy
zmienianej w art. 1, z uwagi, ze diagnos$ci, ktérzy sa zatrudnieni juz u przedsigbiorcy
prowadzacego stacje kontroli pojazdow moga wykorzysta¢ wiedze z zakresu
przeprowadzania badan technicznych w celu realizacji procedury krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem, a takze zapewnic,
ze ta procedura begdzie mogta zosta¢ realizowana w mozliwie krotkim czasie po wejsciu w

zycie ustawy.
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